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BMW 2002



Verehrte gnadige Frau,
sehr geehrter BMW Freund!

BMW Automobile entwickeln unsere Ingenieure aus Freude am Fahren.
Ein solcher BMW gehort nun Ihnen und wir sagen — herzlichen Gluck-
wunsch!

Unsere Betriebsanleitung beinhaltet was Sie wissen mussen, um das
Fahren mit diesem Automobil immer genieBen zu konnen, welche
Pflege zur Werterhaltung notwendig ist. Sehr schnell werden Sie sich
dann mit lhrem BMW verbunden fuhlen.

Erleben Sie nun das Besondere: Freude am Fahren — im Millionen-
gedrange der GroBstadte, auf engen, kurvigen GebirgsstraBen, uber
die Betonbander endloser Autobahnen.

lhre

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Vor dem Probieren:
Zuerst studieren!

= m

»Vati hat gesagt,
ich versteh' das noch nicht;
typisches Erwachsenen-Gerede . . .«



6 Typenschild, Fahrgestell- und Motornummer, Schliissel

An Hand von Typenschild, Fahrgestell-
und Motornummer kann die I|dentitat
Ihres Wagens mit den Fahrzeugpapieren
festgestellt werden.

Typenbezeichnung, Fahrgestellnummer
und andere Daten sind in den Kraftfahr-
zeugbrief und in den Kraftfahrzeug-
schein eingetragen. Es empfiehlt sich,
die Eintragungen mit den im Wagen
eingeschlagenen Daten auf Richtigkeit
zu prifen. Bei Rickfragen, Uberprifun-
gen, Ersatzteilanforderungen wird auf
die Daten des Wagens zuriickgegriffen.
Es ist daher notwendig zu wissen, wo
diese Angaben zu finden sind.

Typenschild: unter der Motorhaube, in
Fahrtrichtung gesehen, rechts hinten.
Bild 1

Fahrgestellpummer: unter der Motor-
haube, in Fahrtrichtung gesehen, auf
der rechten Seite des Stirnwandober-
teiles, neben dem HaubenschloB.
Bild 1

Motornummer: am Motorgehduse, in
Fahrtrichtung gesehen, links hinten,
uber dem Anlasser. Bild 2

Fur lhren neuen BMW erhielten Sie zwei
Schllsselpaare. Am besten deponieren
Sie das zweite Paar so, daB es lhnen
bei Verlust des ersten sofort zugestellt
werden kann. Selbstverstandlich wird
Ihnen — wo Sie gerade auch sind — der
nachstgelegene BMW Kundendienst gern
helfen.

Eine eventuell notwendige Neubeschaf-
fung wird durch Angabe der Schliissel-
nummern wesentlich beschleunigt. Ver-
gewissern Sie sich bitte, ob diese im
Service-Heft eingetragen sind. Bild 3




Schlosser 7

Sie schlieBen die Turen auf durch Drehen
mit Schlissel 1 (umklappbarer Kopf) in
Fahrtrichtung und schlieBen sie ab durch
Drehen entgegen der Fahrtrichtung. Zum
Offnen der Tlren jeweils den Knopf un-
ter dem Tirgriff hineindricken. Bild 4

Absperren der Turen von innen durch
Niederdriicken der Sicherungskndpfe;
zum Offnen von innen den Tiirriegel
unter der Armlehne hochziehen. Bild 5

Bei offener Tir kann der Sicherungs-
knopf nicht niedergedriickt werden; da-
durch wird versehentliches Aussperren
verhindert.

Auf- und Absperren des Kofferraum-
deckels erfolgt mit Schiissel 2. Bild 6

Vergessen Sie bitte nicht, nach Schlie-
Ben des Deckels das SchloB abzu-
sperren.




& Armaturen und Bedienungshebel

Armaturen und Bedienungshebel
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16.
17.
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20.
21.
22,
23.
24,
25.
26.
20
28.
29.
30.

Schwenkfenster-Drehknopf

Seitenscheibenbellftung (links)

Luftverteilerhebel

Scheinwerfer-Lichtschalter, 2-stufig, und Instrumenten-
beleuchtung

Geblase-Zugschalter, 2-stufig

Signalspange (BMW 2002: Signalknopf)

. Kombi-Instrument mit Kraftstoffanzeige, Kihlwasser-

temperaturanzeige und Kontrolleuchten fir:
Batterieladung (rot),

Oldruck (orange),

Blinker (grin),

Fernlicht (blau)

. Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler und

Tageskilometerzahler
Ruckstellknopf fur Tageskilometerzahler
Innen-Ruckblickspiegel

Zeituhr

Zigarrenanziunder und Steckdose
Scheibenwischerschalter, 2-stufig
Sonnenblende

Handschuhkasten

Fensterkurbel

Hebel fur Motorhaubenverriegelung
Abblend- und Lichthupenhebel
Kaltstart-Zugknopf (Choke)
KupplungsfuBhebel

BremsfuBhebel

GasfuBhebel

LenkschloB mit ZiindanlaBschalter
Handbremshebel
Heizluft-Temperaturhebel
Gangschalthebel

Ablagefach

Blinker-, Parklicht- und Scheibenwascherhebel
Ascher

Tiirkontaktschalter (rechts)
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10 Bedienungshebel und Schalter

Der ZiindanlaBschalter rechts an der
Lenksaulenverkleidung ist mit dem Lenk-
schloB kombiniert. Einstecken des kur-
zen Schlussels 1 mit umklappbarem
Kopf in Stellung »Halt« (SchloB schnappt
horbar heraus, evtl. etwas am Lenkrad
drehen): die Lenkung ist entriegelt. In
Stellung »Garage« kann der Zindschlis-
sel abgezogen und das Radio (Einbau
auf Sonderwunsch) eingeschaltet wer-
den. Bild 7

Weiteres Rechtsdrehen des Ziindschliis-
sels auf Stellung »Fahrt«: Zundung ist
eingeschaltet, Ladekontrolleuchte (rot)

und Oldruck-Kontrolleuchte (orange)
brennen, Kraftstoffanzeige ist in Betrieb;
Zundschlissel kann nicht abgezogen
werden.

Zum Absperren der Lenkung Schliissel
auf Stellung »Halt« drehen und abzie-
hen, dabei gegebenenfalls etwas am
Lenkrad drehen, damit der Sperriegel
einrastet.

Scheinwerfer-Lichtschalter, zweistufig
(Bild 8):

1. Stufe — Standleuchten
2. Stufe — Scheinwerfer

Die Instrumentenbeleuchtung wird durch
Drehen des herausgezogenen Licht-
schalterknopfes in der Lichtstarke stu-
fenlos verandert.

Der Abblendschalter links an der Lenk-
saule kann mit einem Finger der linken
Hand, ohne das Lenkrad loszulassen,
bedient werden (Bild 9). Die Fernlicht-
stellung (Hebel nach oben) wird durch
eine blaue Kontrollampe im Kombi-In-
strument angezeigt. Zur Betatigung der
Lichthupe ist der Hebel in Richtung
Lenkrad zu ziehen.




Bedienungshebel und Schalter 11

Der Blinkerhebel, rechts an der Lenk-
sdule unter dem Lenkrad, ergibt, in
Drehrichtung des Lenkrades geschaltet,
die Richtungsblinkzeichen. Bild 10

Das periodische Ticken und das Auf-
leuchten der griinen Kontrollampe im
Kombi-Instrument zeigen Ihnen, daB die
Blinkanlage arbeitet. Bild 11

Beim Wiedergeradeausfahren wird der
Blinkerhebel automatisch zurickgestellt;
bei nur kleinen Richtungsanderungen
muB der Hebel von Hand zuruckgestellt
werden.

Die Parkleuchten der jeweiligen Fahr-
zeugseite werden mit dem Blinkerhebel
bei abgesperrtem LenkschloB einge-
schaltet.
Hebelstellung oben
= links vorn und hinten
Hebelstellung unten
= rechts vorn und hinten
Die Scheibenwischer konnen durch Her-
ausziehen des Zugschalters wahlweise
auf zwei Geschwindigkeiten eingestellt
werden. Bild 12

Die schnellere Stufe nur bei starkem
Regen einschalten.

Durch Ziehen des Blinkerschalters rechts
an der Lenksaule zum Lenkrad hin be-
tatigen Sie die Scheibenwasch-Auto-
matic. Es werden dabei gleichzeitig die
elektrische Pumpe und die Scheiben-
wischer eingeschaltet. Nach Loslassen
des Hebels sorgt ein Verzégerungsrelais
fiur die Wischerabschaltung nach been-
deter Scheibenreinigunag.

Achtung! Scheibenwasch-Automatic nicht
bei leerem Vorratsbehalter betatigen.




12 Scheibenwaschanlage, Motorhaube

Zwei Scheibenwasch-Spritzdiisen befin-
den sich geschiitzt unter der Motor-
haube. Sollte einmal der Wasserstrahl
nicht richtig auf die Windschutzscheibe
treffen, so lassen sich die beiden Rohre
leicht von Hand nachbiegen. Bild 13

Der Vorratsbehalter befindet sich rechts
im Motorraum. Bild 14

Die nach vorn zu dffnende Motorhaube
wird vom Wageninnern durch Vorschie-
ben des Hebels an der linken Seiten-
wand unter dem Armaturenbrett entrie-
gelt. Von auBen ist sie dann mit Unter-
stitzung des eingebauten Federmecha-
nismus leicht zu 6ffnen. Bild 15



Motorhaubenverriegelung, Tageskilometerzahler, Zeituhr, Handschuhkasten 13

Achtung! Zuklappen der Motorhaube nur
bei nach vorn stehendem Hebel. Nach
dem SchlieBen muB die Haube durch
Ziehen des Hebels verriegelt werden.
Bild 16

Die Zeiger der elektrischen Zeituhr |as-
sen sich nach Hineindricken des Ran-
delknopfes verstellen (Bild 17, 1). Auf der
Riickseite der Zeituhr befindet sich unter
einem Klebeband die Regulierschraube
mit den Markierungen -+ (schneller) und
— (langsamer).

Der Tageskilometerzdhler im Geschwin-
digkeitsmesser kann durch Rechtsdre-
hen des Rickstellknopfes auf Null zu-
rickgestellt werden (Bild 17, 2)

Die Signalhérner (BMW 2002) bzw. das
Signalhorn (BMW 1600) werden mit dem
Signalknopf bzw. mit der Signalspange
am Lenkrad betatigt.

Der Handschuhkastendeckel ist zum Off-
nen mit dem versenkten Griff nach unten
zu ziehen, zum SchlieBen hochzuklap-
pen. Bild 18




14 Innenraumleuchte, Sonnenblende, Kombi-Instrument, Kiihlwasserthermometer

Der Schalter zur Innenraumleuchte hat
drei Stellungen:

Stellung 1: dauernd eingeschaltet;
Stellung 2: dauernd ausgeschaltet;

Stellung 3: Leuchte brennt nur bei ge-
offneter Tlr (Schaltung uber
Turkontaktschalter).

Bild 19

19

Jede Sonnenblende ist auch vor die Sei-
tenscheibe schwenkbar, so daB seitlich
einfallende Sonnenstrahlen abgedeckt
werden konnen. Bild 20

Das Kombi-Instrument umfaBt die Kraft-
stoffanzeige, das Kihlwasserthermome-
ter und die Kontroll-Leuchten fir:
Oldruck (Q) orange

Batterieladung (L) rot

Blinker (B) grin

Fernlicht (F) blau

Bild 21

20

Das Kiihlwasserthermometer hat drei
Farbfelder:

Blau: Motor hat Untertemperatur. In die-
sem Bereich nur mit maBiger Motor-
drehzahl und Geschwindigkeit fahren.

WeiB: Normale Betriebstemperatur.

Rot: Motor zu heiB. Es ist unbedenklich,
wenn der Zeiger bei sehr hohen
AuBentemperaturen oder starker Be-
anspruchung bis an das rote Feld
oder kurzfristig etwas in dieses hin-
einwandert. Bleibt der Zeiger langer
im roten Feld, ist eine Uberprifung
notwendig. Hierzu Hinweise auf S. 32,

21




Kraftstoffstand, Heckleuchten, Handbremse, Schaltschema 15

Am Kraftstoffanzeiger kann bei ein-
geschalteter Zundung der Kraftstoff-
stand abgelesen werden. Steht der Zei-
ger auf »Reserve«, dann sollten Sie
tanken, obwohl noch fir etwa 50 km
(je nach Fahrweise) Kraftstoff im Be-
halter ist.

Der Kraftstoffeinfiillstutzen befindet sich
am rechten Wagenheck.

Bild 22 zeigt die Anordnung der Heck-
leuchten:

1. Blinkleuchte (gelb)

2. SchluBleuchte mit Rickstrahler (rot)
3. Bremsleuchte (rot)

4. Riickfahrscheinwerfer (weiB).

Bei gezogenem Scheinwerfer-Lichtschal-
ter (Seite 10, Bild 8) wird die Koffer-
raumbeleuchtung eingeschaltet.

Die Handbremse wirkt auf die Hinter-
rdder. Zum Bremsen oder Feststellen
des Wagens ist der Hebel nach oben zu
ziehen. Zum Losen der Handbremse
Hebel etwas hochziehen, Knopf drucken
und Hebel nach unten schieben. Bild 23

Kleiner Tip: Wenn die Handbremse ohne
Gerausch angezogen werden soll, hier-
bei ebenfalls Knopf dricken.

Die Stellung des Schalthebels in den
einzelnen Gangen ersehen Sie aus dem
Schaltschema. Samtliche Vorwartsgange
sind sperrsynchronisiert. Bild 24

Zum Einlegen des Ruckwartsganges (nur
bei stehendem Fahrzeug) muB beim
Linksdriicken des Schalthebels ein leich-
ter Widerstand GUberwunden werden.

Beide Riickfahrscheinwerfer brennen,
wenn Ziindung und Rickwartsgang ein-
geschaltet sind.




16 Zigarrenanzunder, Ascher

Bei Bedarf den Zigarrenanziinder-Knopf
hineindricken. Wenn die Spiraie gluht,
springt der Knopf automatisch wieder in
die Ausgangsstellung zurick. Bild 25

Die Zigarrenanzunder-Fassung konnen
Sie als Steckdose fir eine Handlampe
einen Rasierapparat oder ahnliches bis
ZU einer Leistung von 50 Watt bei 12 Volt
Spannung benutzen. Dabei ist zu be-
achten, daB die Fassung nicht durch un-
geeignete Stecker beschadigt wird.

Ascher am Armaturenbrett entleeren:
Ascher bis zum Anschlag herausziehen,
Blattfeder nach unten dricken, Ascher
herausnehmen. Bild 26

Ascher im Fond zum Entleeren heraus-

schwenken, niederdriicken und abneh-
men. Bild 27




Vordersitze, Dreiecks-Schwenkfenster 17

Zur Vordersitzverstellung in Langsrich-
tung ziehen Sie den Hebel (Bild 28, 1)
an der SitzauBenseite nach oben und
verschieben den Sitz in die gewlinschte
Stellung, dann Hebel loslassen und auf
richtiges Einrasten der Arretierung ach-
ten.

Die Riickenlehnen der Vordersitze kon-
nen Sie durch Einstellexzenter (Bild 28,
2) an der LehnenauBenseite in die ge-
wiunschte Sitzposition stellen.

AuBerdem sind die Rickenlehnen gegen
unbeabsichtigies Vordrucken verriegelt.
Durch Hochziehen des Rastknopfes
(Bild 28, 3) an den AuBenkanten der
Rickenlehnen konnen diese bei Bedarf
entriegelt werden.

Liegesitz-Beschlage (Sonderausstattung)

Die Riickenlehnen der Vordersitze sind
nach Hochziehen des Hebels (Bild 29, 1)
an den auBeren Liegesitz-Beschlagen
verstellbar: nach hinten gegen einen
leichten Federdruck bis zur Endstellung,
nach vorne selbsttatig durch Federkraft.
Lassen Sie den Hebel los, so rastet die
Lehne in der betreffenden Stellung ein.

AuBerdem sind die Ruckenlehnen gegen
unbeabsichtigtes Vordricken verriegelt.
Durch Hochziehen des Rastknopfes
(Bild 29, 2) an den AuBenkanten der
Rickenlehnen koénnen diese bei Bedarf
entriegelt werden.

Stellen Sie bitte den AuBen- und Innen-
Riickblickspiegel |hrer Sitzposition ent-
sprechend ein.

Fiir die Befestigung der Sicherheitsgurte
sind Anschlisse fir Vorder- und Hinter-
sitze an der Karosserie vorhanden. Ihr
BMW Kundendienst kennt diese An-
schluBpunkte und wird gern einen Satz
Sicherheitsgurte in lhren Wagen ein-
bauen.

Die Dreiecks-Schwenkfenster werden
durch Drehen an dem darunterliegenden
Knopf gedffnet oder geschlossen. Bitte
denken Sie beim Verlassen des Wagens
daran, die beiden Schwenkfenster durch
Zurlickdrehen bis zum Anschlag dieb-
stahlsicher zu verschlieBen. Bild 30




18 Heizung

Die Heizungs- und Beliiftungsanlage des
BMW 2002 bzw. BMW 1600 besitzt eine
besonders sorgféltig abgestimmte Tem-
peraturregelung: Mit dem rechts neben
der Lenksaule liegenden Hebel kdnnen
alle gewinschten Luftaustrittstempera-
turen zwischen voller Heizleistung (He-
belstellung rechts, rotes Symbol) und

reiner Kaltluftzufuhr (Hebelstellung links,
blaues Symbol) eingestellt werden. Da-
bei ergibt sich, abgesehen von beiden
Endstellungen, stets automatisch eine
niedrigere Lufttemperatur an den Diisen
fir die Scheibenentfrostung als an den
FuBraumdisen. Somit entsteht eine
Temperaturschichtung im Fahrzeug: Die
héheren Temperaturen im FuBraum und
etwas niedrigere in Kopfhohe ermog-
lichen ein besonders ermudungsfreies
Fahren. Bild 31

Hebel rechts: warm
Hebel links: kalt

Mit den beiden links von der Lenksaule
liegenden Hebeln werden die Disen flr
die Scheibenentfrostung (oberer Hebel)
und fur die FuBraumheizung (unterer
Hebel) unabhéngig voneinander geoff-
net oder verschlossen. Bei besonders
feuchter Witterung oder beschlagenen
Scheiben empfiehlt es sich, anfangs die
FuBraumheizung zu schlieBen (unterer
Hebel nach rechts), damit die gesamte
Luft dber die Dusen der Front- und
Seitenscheiben ausstromt. Bild 32

Hebel links: Luftklappen offen
Hebel rechts: Luftklappen geschlossen




Grundsatzlich sollte, wenn Heizung oder
Bellftung bendtigt werden, das ein-
gebaute Geblase zur Steigerung des
Luftdurchsatzes mit dem Zugschalter,
Bild 33, in der langsamen Stufe ein-
geschaltet werden. Bei beschlagenen
oder vereisten Scheiben oder zum Auf-
heizen des ausgekiihiten Wagens kann
die Luftzufuhr durch Wahl der schnellen
Geblasestufe weiter erhoht werden. Dies

Geblase, Entliftung 19

soll allerdings erst nach Erreichen einer
ausreichenden  Kihlwassertemperatur
(Zeiger des Fernthermometers im wei-
Ben Feld) erfolgen.

Entliiftung: Wahrend der Fahrt entweicht
verbrauchte Luft aus dem Fahrgastraum
durch Schlitze oberhalb der Heckscheibe
tiber Offnungen unter den hinteren Dach-
saulen (nur bei Fahrzeugen ohne Stahl-
kurbeldach). Bild 34

Eine zusatzliche Be- und Entluftung bie-
ten die beiden Dreiecks-Schwenkfenster
(Bild 30, Seite 17) und die beiden aus-
stellbaren hinteren Seitenfenster. Bild 35




Bevor es losgeht:
Kleine Starthilfe!

»3ig denken, ich komm' hier nicht weg, was?«



Anlassen 21

Bevor Sie den Anlasser betatigen, soll
der Getriebeschalthebel in Leerlaufstel-
lung stehen.

Vor Betatigung des Anlassers, je nach
Motor- und AuBentemperatur, den Kalt-
start-Zugknopf (Choke) links an der
Lenksaulenverkleidung ziehen (Bild 36):

a) bei AuBentemperaturen unter =10 C
ganz;

b) bei sehr niedrigen AuBentemperatu-
ren zusatzlich durch ein- oder zwei-
maliges kurzes Niedertreten des Gas-
pedals etwas Kraftstoff in das An-
saugrohr einspritzen, wahrend der
Anlasser den Motor dreht.

Motor nach dem Anspringen etwa 3-—5
Sekunden laufen lassen, dann den Kalt-

start-Zugknopf so weit hineinschieben,
bis der Motor rundlauft.

Bei warmem Motor (normale Betriebs-
temperatur) Kaltstart-Zugknopf und Gas-
pedal nicht betatigen. Bei heiBem Motor
nur mit niedergetretenem Gaspedal an-
lassen.

Zum Anlassen des Motors den Zind-
schliissel nach rechts auf Stellung »Start«
drehen, bis der Motor angesprungen ist,
jedoch nicht langer als etwa zehn Se-
kunden. Beim Loslassen federt der
Schliissel selbsttatig auf Stellung »Fahrt«
zuriick. Wahrend des Anlassens wird
das Radio (Sonderwunsch) automatisch
abgeschaltet.

Zum leichten Anlassen, besonders bei
strengem Frost, empfiehlt es sich, mog-
lichst alle Ubrigen Stromverbraucher ab-
zuschalten und das Kupplungspedal
niederzutreten.

Soll der Anlasser erneut eingeschaltet
werden, muB der Zindschlissel zuvor
aus Stellung »Fahrt« auf »Garage« zu-
rickgedreht werden. Durch diese ab-
sichtliche Verzbgerung wird einem wie-
derholten Anlassen bei noch laufendem
Motor weitgehend vorgebeugt. Vermei-
den Sie bitte, den Motor erneut zu star-
ten, wenn er nicht ganz zum Stillstand
gekommen ist, damit keine Schaden am
Schwungrad bzw. Anlasser auftreten
konnen.

Wenn der Motor angesprungen ist, mis-
sen bei erhohter Leerlaufdrehzahl Ol-
druck-Kontrolleuchte (orange) und Lade-
strom-Kontrolleuchte (rot) im Kombi-
Instrument verloschen.

Leuchtet die Oldruck-Kontrolleuchte wah-
rend der Fahrt auf, so ist sofort auszu-
kuppeln und die Ziindung auszuschalten.
Sofern die Motorenolfillung ausreichend
ist, einen BMW Kundendienst zu Rate
ziehen. Bei kurzem Aufleuchten im Leer-
lauf ist keine Gefahr gegeben, wenn die
Leuchte beim Gasgeben erlischt.

Brennt die Ladestrom-Kontrolleuchte
wahrend der Fahrt, ist moglichst bald
ein BMW Kundendienst aufzusuchen, da
sich sonst die Wagenbatterie entladt.

Es ist unglinstig, den Motor im Leerlauf
warmlaufen zu lassen: fahren Sie viel-
mehr nach dem Anlassen mit maBiger
Motordrehzahl los und schieben Sie den
Kaltstart-Zugknopf — falls gezogen —
wieder hinein, sobald der Motor rund-
lauft. Lediglich bei tiefen AuBentempe-
raturen sollten Sie den kalten Motor
nach dem Anlassen mit erhohter Leer-
laufdrehzahl etwa eine halbe Minute
laufen lassen, um die einwandfreie
Schmierung des Motors zu sichern.

Vermeiden Sie bitte, den kalten Motor
mit hoher Drehzahl laufen zu lassen,
denn dies beeintrachtigt seine Lebens-
dauer.

Treten Sie bitte beim Auskuppeln das
Kupplungspedal ganz nieder und lassen
Sie beim Fahren nicht den FuB auf dem
Kupplungspedal ruhen.

Zum Abstellen des Motors ist der Zind-
schiissel auf Stellung =»Garage« zu
drehen.



Die ersten Kilometer:
Nicht gleich so stiirmisch!

=He, Alter, renn’ nicht sol«
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Der Motor |lhres BMW 2002 bzw. BMW
1600 ist nicht plombiert, d. h. nicht auf
eine niedrigere Leistung begrenzt. Es
liegt deshalb in lhrer Hand, ob der Wa-
gen durch Einhaltung der folgenden Ein-
fahrregeln seine optimale Lebensdauer
und Wirtschaftlichkeit erreicht.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

wahrend der ersten 1000 km:

BMW 2002 BMW 1600
1.Gang 30 km/h 30 km/h
2. Gang 60km/h 55 km/h
3.Gang 90 km/h 85 km/h
4. Gang 120 km/h Bild 37 115 km/h

37

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 1000 bis 2000 km:

BMW 2002 BMW 1600
1.Gang 30 km/h 30 km/h
2.Gang 65 km/h 60 km/h
3. Gang 100 km/h 95 km/h
4. Gang 135km/h Bild38 125 km/h

Mit den zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten in den einzelnen Gangen darf
wéahrend des Einfahrens nur kurzzeitig
gefahren werden. Wechseln Sie haufig
die Geschwindigkeiten und Drehzahlen
und schalten Sie rechtzeitig — beson-
ders an Steigungen — zuruck.
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Ab Kilometerstand 2000 kénnen Sie die
Fahrgeschwindigkeit lhres Wagens -—
vorausgesetzt, daB StraBen- und Ver-
kehrsverhéltnisse dies zulassen — all-
mahlich auf die Hochstgeschwindigkeit
von 170 km/h (BMW 2002) bzw. 160 km/h
(BMW 1600) steigern.

Die zuldssige Dauergeschwindigkeit be-
tragt beim

BMW 2002: 170 km/h
BMW 1600: 155 km/h

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
nach dem Einfahren:

BEMW 2002 BMW 1600

1. Gang 44 km/h 41 km/h
2. Gang 82 km/h 77 km/h
3. Gang 125 km/h 118 km/h
4. Gang 170 km/h 160 km/h

Einfahrhinweise fiir Bremsanlage:

Vermeiden Sie bis Kilometerstand 500
wiederholte Gewaltbremsungen, beson-
ders aus hoheren Geschwindigkeiten,
und nehmen Sie keine Dauerbremspru-
fungen vor, da die Bremsbelage sonst
nicht ihre spateren giinstigen VerschleiB-
und Reibwerte erreichen,

Wahrend der Einfahrzeit kann eine ge-
ringe Schwergédngigkeit bei Betatigung
der Gangschaltung, Lenkung usw. auf-
treten. Durch den Einlaufproze3 verliert
sich diese aber nach kurzer Betriebszeit.



Aber jetzt:
Volldampf voraus!

......

| -~ m—
W e T e,

»Dar Helm ist von Vati —
weil ich wie der Hahne flitz.«
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Der Motor verlangt fur einwandfreien
Betrieb handelsiblichen Marken-Super-
kraftstoff mit der Mindestoktanzahl 95
nach der Research-Methode (ROZ).

Sollten Sie einmal gezwungen sein,
Kraftstoff mit niedrigerer Oktanzahl, d.h.
geringerer Klopffestigkeit, zu tanken,
kann bei Beachtung folgender Regeln
ein =Klingeln« oder »Zlindungsklopfen«
des Motors weitgehend vermieden wer-
den: Motor immer auf Drehzahlen lber
2500 U/min halten, rechtzeitig zuriick-
schalten, nur langsam und vorsichtig
beschleunigen.

Das Diagramm =Geschwindigkeit—Mo-
tordrehzahl« finden Sie auf Seite 69.

Die Wirtschaftlichkeit |hres Wagens
hangt vor allem von lhrer Fahrweise ab.
Auch beim Automobil gibt es eine Art
»D-Zug-Zuschlag«, denn hohe Ge-
schwindigkeiten, Beschleunigen in den
Gangen bis zur zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit, scharfes Kurvenfahren
und Abbremsen bedingen neben hodhe-
rem Kraftstoff- und Olverbrauch einen
starkeren Verschlei3 der Reifen, Brem-
sen und aller Triebwerksteile.

Bild 39 und 40 zeigt lhnen den jeweili-
gen Kraftstoffverbrauch in Abhéngigkeit
von der Fahrzeuggeschwindigkeit bei
serienmaBiger Awusstattung und Bela-
stung mit zwei Personen.

39 Kraftstoffverbrauch bei gleichbleibender Geschwindigkeit BMW 2002
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Der Kraftstofinormverbrauch wird nach
einheitlichen Prifvorschriften ermittelt.
Er ist keinesfalls identisch mit dem
Durchschnittsverbrauch, der von vielen
verschiedenen Faktoren wie Fahrweise,
Belastung, StraBenzustand, Verkehrs-
dichte und -fluB, Witterung, Reifenluft-
druck usw. abhangig ist.

Nach langerer Fahrt im dichten GroB-
stadtverkehr oder einer Kolonne emp-
fehlen wir Ihnen, dem Motor lhres Wa-
gens sobald wie moglich Gelegenheit
zum »Durchatmen« zu geben, indem Sie
einige Kilometer mit erhéhten Motor-
drehzahlen fahren. Dadurch werden et-
waige RuBablagerungen beseitigt.

Der Motorendlverbrauch ist wie der
Kraftstoffverbrauch wvon verschiedenen
Faktoren abhangig.

Unsere Motoren sind konstruktiv so aus-
gelegt, daB in Verbindung mit den heu-
tigen hochentwickelten Markenschmier-
mitteln keine Olzusétze erforderlich sind.
Das gleiche gilt fir Schalt- und Hinter-
achsgetriebe.

Ubergang auf eine andere Ulsorte bitte
nur anléBlich eines Olwechsels mit Ol-
filterwechsel.

Wir empfehlen, den Olstand vor Antritt
einer Fahrt zu kontrollieren (Bild 41, 1)
und frisches Ol gleicher Sorte bei Be-
darf am Einflllstutzen (Bild 41, 2) nur
bis zur oberen Markierung des OlmeB-
stabes einzufillen. Eventuell zuviel ein-
gefilltes Ol ist nutzlos und kann u. U.
schadlich sein. Die Olmenge zwischen
den Markierungen des OlmeBstabes be-

tragt 1,5 |. Der Olstand darf die untere
Markierung nie unterschreiten. Einfill-
stutzen auf keinen Fall bei laufendem
Motor 6ffnen!

Eine alte Regel: Nach ausgedehnten
PaB- oder Autobahn-Vollgasfahrten sollte
der Motor nicht sofort abgestellt werden,
sondern noch einige Minuten im Leer-
lauf oder bei geringer Belastung weiter-
laufen, um Warmestauungen in der Ma-
schine und damit verbundene Kihlwas-
serverluste zu verhindern.

Achtung! KihlerverschiuB zum Offnen
bei heiBem Motor — Handschuh oder
Lappen benitzen — eine Vierteldrehung

nach links auf Raste 1 drehen, Uber-
druck entweichen lassen, erst dann wei-
terdrehen und abnehmen. Zum Schlie-
Ben bis auf Raste 2 drehen.

Bei Gefallstrecken kann die Bremswir-
kung des Motors durch Zuriickschalten
in einen entsprechend niedrigeren Gang
noch verstarkt werden. Niemals in aus-
gekuppeltem Zustand, in Leerlaufstel-
lung oder gar mit ausgeschalteter Zin-
dung fahren!

Mach langerer Fahrt auf nasser StraBe,
bei Regen oder Schneematsch ist fur
die erste Bremsung etwas mehr FuB-
druck aufzuwenden als sonst.
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Dauernder erhohter Bremspedaldruck
|I&Bt rechtzeitig den fortgeschrittenen
VerschleiB der Bremsklétze erkennen.
Aus Sicherheitsgriinden tritt hier je eine
Spreizfeder pro Bremssattel bei Errei-
chung der Mindest-Belagstarke in Aktion,
wodurch bei lhrer Aufmerksamkeit die
Beschadigung der Bremsscheiben zu ver-
meiden ist. Lassen Sie bitte in diesem
Fall umgehend die Bremsklotze von
einem BMW Kundendienst erneuern.

Bei groBeren Auslandsreisen empfehlen
wir Ihnen die Mitnahme einiger Ersatz-
teile — z. B. Glihlampen, Sicherungen,
Keilriemen, Zundkerzen, Dichtungen
usw. —, bei deren Auswahl lhr BMW
Kundendienst sicher gern behilflich ist.

Wahrend beil Auslandsreisen das Na-
tionalitatszeichen des eigenen Landes
am Wagenheck generell vorgeschrieben
ist, haben verschiedene Lander daruber-
hinausgehende Vorschriften. Auskunfte
erteilen Automobilclubs, Konsulate usw.

Beim Grenzilbergang in Lander, in
denen auf der anderen Fahrbahnseite
als in Ilhrem Heimatland gefahren wird,
missen die keilférmigen Sektoren an
den Scheinwerfer-Streuscheiben mit
Klebestreifen abgedeckt werden, damit
durch das asymmetrische Abblendlicht
Ihres Wagens der Gegenverkehr nicht
geblendet wird. Bild 42 zeigt diese Ab-
deckung beim Ubergang von Rechts- auf
Linksverkehr.



Theoretisch richtig:
Winterfreuden!

»Nachsten Winter will ich
von Vati die Spikes haben. «
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Fir den Winterbetrieb sind einige Maf3-
nahmen an |lhrem Wagen erforderlich,
die rechtzeitig vor Eintritt der kalten
Jahreszeit durchgefihrt werden sollten:
Dem Kilthlwasser ist ein Marken-Gefrier-
schutzmittel in dem vom Hersteller an-
gegebenen Mischungsverhéltnis beizu-
mischen (Gesamtflilmenge 7 Liter; Ab-
lassen und Auffillen des Kihlwassers
s. 5. 49, 50). Bei dieser Gelegenheit sollte
das Kihlsystem auch auf Dichtheit Uber-
pruft und evtl. porose oder harte Kuhl-
wasserschlauche erneuert werden.

Die Scheibenwaschanlage wird durch
Beimischen eines Marken-Gefrierschutz-
mittels einsatzbereit gehalten (Vorrats-
behalterinhalt ca. 1 Liter).

Bei AuBentemperaturen unter 0° C ist ein
Marken-HD-OI fiir Ottomotoren SAE 10
W 30 zu verwenden.

Bei einem plétzlichen Kalteeinbruch
sollte nicht bis zum nachsten Olwechsel
gewartet werden.

Vergessen Sie bitte nicht, die Klappe
fur die automatische Ansaugluft-Vor-
warmung bei niedrigen Temperaturen
auf Stellung =Winterbetrieb« zu bringen
(siehe auch Seite 55). Voraussetzung
fur ein sicheres Anspringen des Motors
ist eine gut gelandene Batterie, denn bei
Kélte ist ihr Wirkungsgrad geringer, die
Beanspruchung dagegen starker als im
Sommer.

Achtung! Zum Nachladen der Batterie im
Fahrzeug (nur bei stehendem Motor
ausfuhren) miussen beide Batteriekabel
abgeklemmt werden. Batteriekabel aber
niemals bei laufendem Motor abklem-
men!

Werden Winterreifen montiert, so sind
im Interesse einer sicheren Spurhaltung
und Lenkfahigkeit auf alle vier Rader
(noch besser auf alle funf Rader) Reifen
gleichen Fabrikates und gleicher Ausfih-
rung aufzuziehen. Dies gilt besonders
fur M + S-Eisreifen. Eine Hochstge-
schwindigkeit von 130 km/h darf nicht
uberschritten werden. Auch ist ein Fahr-
zeug nur mit Normal- oder Glrtelreifen,
niemals aber mit beiden Reifenarten
auszurusten.

Beachten Sie bitte auch die vorgeschrie-
benen Reifenluftdruckwerte und lassen
Sie die Rader nach jedem Reifen- oder
Radwechsel auswuchten.

Bei Verwendung von Schneeketten
sollte eine HoOchsigeschwindigkeit von
70 km/h nicht Gberschritten werden.
Sichern Sie lhren Wagen zum Parken
bei Frost gegen Wegrollen durch Ein-
legen des 1. oder Rickwartsganges,
nicht aber durch Anziehen der Hand-
bremse. Sie vermeiden dadurch ein
eventuelles Festfrieren der Bremsbelage.
Rechtzeitig etwas feinen Graphit in die
Wagenschlésser geblasen, bewahrtdiese
vor dem Einfrieren. Glyzerin oder Ent-
eiserflissigkeit konnen zu Funktions-
storungen der Schlosser fihren. Ist
trotz aller Vorsorge einmal ein Wagen-
schloB eingefroren, kann es mit dem
vorher angewarmten Schlussel auf-
getaut werden.

Um ein Festfrieren der Dichtgummi an
den Turen und an der Motor- und Kof-
ferraumhaube zu verhindern, empfehlen
wir, die Gummiteile mit Glyzerin einzu-
reiben.

Verchromte und polierte Teile sollten im
Winter mit einem farblosen Chromschutz-
lack konserviert werden.
Die Unterseite |hres Wagens ist serien-
maBig mit einem Saison-Unterboden-
schutz versehen. Besonders vor Beginn
des Winters empfehlen wir, die Konser-
vierung der Wagenunterseite zu Uber-
prifen und ggf. erneuern zu lassen. Das
Einsprihen mit olhaltigen Sprihmitteln
bietet keinen nachhaltigen Schutz vor
Rostschaden, sondern schadet vielmehr
den an der Unterseite vorhandenen
Gummiteilen und l6st auBerdem den ur-
springlich aufgetragenen Unterboden-
schutz auf. Wir bitten Sie deshalb, nur
wachs- oder bitumenhaltige Konservie-
rungsmittel zu verwenden. Die von uns
empfohlenen Markenartikel sind lhrem
EMW Kundendienst bekannt. Beim Auf-
tragen sind die Scheibenbremsen sorg-
faltig abzudecken. An die Dichtman-
schetten der Bremskolben sowie an die
Bremscheiben dirfen keine Konservie-
rungsmittel gelangen.
Mach starkem Schneefall sind die Luft-
eintrittschlitze vor der Frontscheibe
freizuraumen, damit die Wagenheizung
nicht beeintrachtigt wird.
Im Winter empfehlen wir zusatzlich mit-
zufuhren:

Sand zum Anfahren auf vereisten

Steigungen,

Schaufel, falls der Wagen einmal frei-

geschaufelt werden mub,

Brett als Unterlage fir den Wagen-

heber, Handbesen und Eisschaber

zum Entfernen von Schnee und Eis

von Karosserie und Scheiben.



Der Fall, den wir Ihnen nicht wiunschen:
Erste (Pannen-)Hilfe

»Kannste denn nicht anhalten,
siehst doch, daB ich im Druck bin!«
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Reifenpannen sind heutzutage sehr sel-
ten. Sollten Sie aber doch einmal Pech
haben, fahren Sie den Wagen zunachst
aus dem Verkehr und sichern Sie ihn
durch Anziehen der Handbremse. Ver-
gessen Sie bitte nicht, Warndreieck oder
-blinkleuchte in ausreichender Entfer-
nung aufzustellen.

Reserverad, Wagenheber und Bordwerk-
zeug befinden sich im Kofferraum unter
der linken Bodenplatte, die durch Feder-
druck gehalten wird und zum Offnen
nach oben abzuheben ist.

Die Sechskantmutter — gleichzeitig Re-
serve-Radmutter — zur Befestigung des
Ersatzrades wird mit dem Radmutter-
schllissel gelost. Bild 43

Radkappe mit dem hierflir vorgesehe-
nen Haken des Radmutterschllssels
vorsichtig abdricken und mit der Hand
auffangen. Bild 44

Zierring (nur BMW 2002) abnehmen und
Radmuttern lockern.

Wagenheber ansetzen (bitte nur an
ginem der hierflir vorgesehenen vier
Aufnahmepunkte) und mit dem Rad-
mutterschllssel so weit hochkurbeln, bis
sich das betreffende Rad weit genug
vom Boden abhebt. Bild 45

Radmuttern abschrauben und das Rad
auswechseln. Radmuttern wieder auf-
schrauben und gleichmaBig anziehen,
Wagen herunterlassen, Radmuttern
kreuzweise gut festziehen. Zierring (nur
BMW 2002) aufsetzen, Radkappe zu-
nachst tber zwei Befestigungsnasen an-
setzen und durch einen leichten Schlag
auf den Kappenrand uber die dritte Be-
festigungsnase dricken. Ausgewechsel-
tes Rad maoglichst bald instandsetzen
und auswuchten lassen.

45
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Anlasser dreht sich nicht bei
Ziindschliisselstellung auf »Start«:

Zur Prifung Scheinwerferlicht und dann
Anlasser einschalten.

1.

Erloschen die Lampen langsam, ist
die Batterie ungenigend geladen
oder schadhaft. Batterie nachladen
oder austauschen. Wagen notfalls an-
schieben oder anschleppen lassen.
Eine Abschleppdse befindet sich vorne
rechts am Vorderachstrager. Bild 46

Beim Anschleppen dritten Gang und
Zundung einschalten, auskuppeln.
Wenn der Wagen rollt, einkuppeln.

. Erléschen die Lampen plétzlich, Ka-

belanschlusse an Batterie und An-
lasser auf einwandfreien Kontakt hin
Uberprifen und festziehen.

Verandert sich die Helligkeit der
Lampen nicht, BMW Kundendienst
zuziehen (Funktionsstorung des An-
lassers).

Motor springt nicht an, obwohl Anlasser
sich dreht:

Vorausgesetzt, daB die Starthinweise,
Seite 21, beachtet wurden und genii-
gend Kraftstoff im Tank ist, kann eine
Storung an der Zindanlage oder in
der Kraftstoff-Forderung die Ursache
sein.

1.

Prifen, ob die Zindkabelstecker rich-
tig auf den Zundkerzen und samtliche
Kabel an Zindspule, -verteiler und

Kabelsteckern fest sitzen und die Sto-
rung nicht auf beim Wagenwaschen
eingedrungenes Spritzwasser zuriick-
zuflhren ist.

. Zundkerzen-Elektrodenabstand und

-Aussehen kontrollieren (s. Seite 52).

. Zur Prifung, ob jede Zindkerze

arbeitet, herausgeschraubte Ziindker-
zen in Kabelstecker einschieben und
mit ihrer MetallauBenseite an eine
blanke Stelle des Motors legen. Beim
Betatigen des Anlassers missen Fun-
ken zwischen den Elektroden uber-
springen. Springt kein Funke lber, so
ist diese Prufung am gleichen Kabel-
stecker mit einer neuen Kerze zu
wiederholen. Bleibt auch dieser Ver-
such erfolglos, so ist der Zindver-
teiler zu kontrollieren (s. Seite 52).

. 2Zur Kontrolle der Kraftstoff-Forde-

rung Kraftstoffleitung vom Vergaser
losen und Anlasser betatigen. Tritt
kein Kraftstoff aus, Leitungen und
Kraftstoffpumpe Uberpriifen (siehe
Seite 51). Wenn dagegen Kraftstoff
austritt, Vergaserdisen (s. Seite 57)
nacheinander herausschrauben und
am zweckmafBigsten durch Ausblasen
reinigen. Notfalls Borste aus einer
Kleiderburste, einem Handbesen o.
dergl. verwenden, niemals jedoch eine
Nadel, Draht oder einen anderen har-
ten Gegenstand!

Kiihiwassertemperatur ist zu hoch:
1. KuhlerverschluB vorsichtig éffnen und

Kuhlwasserstand prifen. Niemals bei

. Bei Kiuhlwasserverlust

heiBem Motor ein Kihlsystem auf-
fillen, wenn groBerer Wasserverlust
festgestellt wird; Motor etwa hand-
warm abkuhlen lassen.

Kuhlerver-
schluB, samtliche Schlauchverbindun-
gen und den Kuhlerblock auf Dicht-
heit kontrollieren.

. Prufen, ob zusatzlich angebrachte

Kilhlerabdeckung ggf. nicht recht-
zeitig entfernt wurde.

. Keilriemen kontrollieren, ggf. nach-

spannen oder ersetzen (s. Seite 55).

. Zundeinstellung prifen (s. Seite 53).

. Falls erforderlich, Kiihlsystem wvon
einem BMW Kundendienst reinigen
lassen.
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Bremsanlage nicht in Ordnung

Bei Storungen an der Bremsanlage emp-
fehlen wir lhnen, sich schnellstens mit
einer Kundendienst-Werkstatt in Verbin-
dung zu setzen.

Festgefahren (tiefer Schnee, Sand, wei-
cher Untergrund, usw.):

Bitte nur wenig Gas geben und recht-
zeitig die Hinterrdder unterlegen (not-
falls FuBmatten verwenden) und heraus-
schieben lassen, bevor sich die Réader
tiefer eingraben. Eventuell die Hand-
bremse leicht anziehen, um das ein-
sejtige Durchdrehen zu verhindern. An-
schlieBend Losen der Handbremse nicht

vergessen.

Schleppen eines anderen Wagens

Falls Sie mit lhrem BMW einen anderen
Wagen Hilfe durch Schleppen leisten
wollen, so empfehlen wir, darauf zu
achten, daB dieser nicht schwerer als
Ihr eigenes Fahrzeug ist. Eine Abschlepp-
ose befindet sich unten an der Reserve-
radmulde. Bild 47

Um ein Wischerblatt abziehen zu kon-
nen, Wischerarm von der Windschutz-
scheibe abklappen. Wischerblatt aus der
Verankerung am Wischerarm dricken
und nach oben herausziehen. Bild 48

Der komplette Wischerarm 148t sich ab-
ziehen, wenn seine Federsicherung et-
was von der Achse abgehoben wird.
Bild 49




Helle sein:
Von den Lampen und Leuchten

»Donnerwetter, die leuchtet aber!«
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Sollte an lhrem Wagen ein Stromver-
braucher ausfallen, so sind zunachst die
Sicherungen zu kontrollieren. Der Siche-
rungskasten befindet sich im Motorraum
links oben. Bild 50

Eine durchgebrannte Sicherung erkennt
man durch die glasklare Kunststoff-
kappe an ihrem geschmolzenen Metall-
band. Die durchgebrannte Sicherung ist
aus ihren Federklemmen herauszuzie-
hen und durch eine neue zu ersetzen.

niemals
flicken

Durchgebrannte Sicherungen
mit Draht oder dergleichen

(Brandgefahr). Bei wiederholtem Durch-
brennen ist die Schadensursache in
einer Fachwerkstatt beheben zu lassen.

Verzeichnis der Sicherungen:

Mr. Schmelzeinsatz

DIN 72 581 Verbraucher

1 8 Ampere SchluB-, Park- und Standleuchte links

2 8 Ampere Kennzeichenleuchten, Instrumentenbeleuchtung

3 8 Ampere SchluB-, Park- und Standleuchte rechts

4 8 Ampere Innenraumleuchte, Zeituhr, Zigarrenanzunder

8 8 Ampere Bremsleuchten, Blinkleuchten, Rickfahrscheinwerfer
Heizgeblase, Signalhorn, Scheibenwischermotor,

6 16 Ampere Scheibenwaschanlage, Kraftstoff- und Temperatur-

Anzeige, Oldruck-Kontrolleuchte

Beim Lampenwechsel oder anderen Ar-
beiten an der elektrischen Anlage bitte
zur Vermeidung von Kurzschllissen stets
die betreffenden Verbraucher ausge-
schaltet lassen bzw. das Massekabel am
Minuspol der Batterie abnehmen.

Neue Lampen bitte nicht mit bloBen Han-
den anfassen, sondern sauberes Tuch,
Papierserviette oder dgl. benutzen. Beim
Auswechseln von Scheinwerferlampen
bitte darauf achten, daB die Einstell-
schrauben nicht verdreht werden.

Blinklicht vorn:
Zwei Kreuzschlitzschrauben |6sen und
Kunststoff-Fenster mit Dichtung abneh-
men. Kugellampe, 21 Watt, Ersatzteil-Nr.
63218780135, unter leichtem Druck so
verdrehen, bis sie herausgenommen
werden kann. Bild 51

Instrumentenbeleuchtung:

Um die Lampen auswechseln zu kénnen,
ist zundchst die gepolsterte Verkleidung
unter dem Armaturenbrett abzunehmen.
Die durchgebrannte Lampe ist ein-
schlieBlich ihrer Fassung aus der Ruck-
seite des betreffenden Instrumentes her-
auszuziehen. Das Auswechseln erfolgt
durch Drehen unter leichtem Druck.

Geschwindigkeitsmesser:
Beleuchtung:

2 Anzeigelampen (V), 3 Watt.
Zeituhr-Beleuchtung

1 Anzeigelampe (l), 3 Watt.
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Kombi-Instrument:

Beleuchtung:
2 Anzeigelampen (V), 3 Watt,

Fernlichtkontrolle:

1 Anzeigelampe (V), 3 Watt,
Ladekontrolle:

1 Anzeigelampe (V), 3 Watt

Oldruckkontrolle:
1 Anzeigelampe (V), 3 Watt,

Blinkerkontrolle:
1 Anzeigelampe (V), 3 Watt.

Fern- und Abblendlicht

Motorhaube offnen, Kunststoffkappe
von der Scheinwerfer-Riuckseite abneh-
men. Stecker abziehen, RenkverschluB
nach links drehen und abziehen, Lampe
herausnehmen. Beim Einsetzen der Zwei-
fadenlampe (A) 45/40 W auf die Aus-
sparung im Reflektor achten. Bild 52

Die Stand- bzw. Parklicht-Lampe (4 Watt,
Anzeigelampe, H) wird im Reflektor durch
eine Feder gehalten und braucht nur
nach hinten herausgezogen zu werden.

Heckleuchten:

Kofferraumdeckel 6ffnen, beide Randel-
muttern abschrauben und Lampentrager
abziehen. Bild 53

Die defekte Lampe aus der Fassung
herausnehmen und durch eine neue er-
setzen:

1. Blinklicht-Kugellampe, 21 Watt, Er-
satzteil-Nr. 63218780 135;

2. Ruckfahrscheinwerfer-Kugellampe (F),

15 Watt;

3. SchluB-, Park- bzw. Standlicht-Kugel-
lampe (G), 5 Watt;

4. Bremslicht-Kugellampe, 21 Watt, Er-
satzteil-Nr. 6321 8 780 135.
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Kennzeichenleuchte:

Zwei Kreuzschlitzschrauben lésen, Rah-
men mit Glas- und Gummidichtung ab-
nehmen. Bild 54

Die Kontaktklemmen fir die Soffitten-
lampe (L), 5 Watt, mlssen gentgend
Federspannung und guten metallischen
Kontakt zur Lampe haben, ggf. sind die
Kontaktklemmen nachzubiegen und zu
reinigen.

Innenraumleuchte:

1 Soffittenlampe (L), 10 Watt, befindet
sich im Gehause der Leuchte. Mit einem
Schraubenzieher oder &hnlichem I|aBt
sich das Geh&use leicht herausnehmen
und die Lampe kann ausgewechselt
werden. Bild 55

Das Einstellen der Scheinwerfer soll
wegen seiner Bedeutung fiir die Ver-
kehrssicherheit maoglichst einer Fach-
werkstatt (berlassen bleiben, die mit
den erforderlichen Spezialgeraten aus-
geriistet ist. Motorhaube 6ffnen, Kunst-
stoff-Randelknépfe nach Bedarf ver-
drehen. Bild 56

1 = Hohenverstellung
2 = Seitenverstellung
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Ist kein Einstellgerat vorhanden, konnen
die Scheinwerfer behelfsmaBig wie folgt
eingestellt werden:

Wagen auf eine ebene Fldche in 5 m
Abstand von einer hellfarbigen Wand
stellen. Auf dieser Wand einen Punkt
markieren, der auf der langs durch den
Wagen verlaufenden Mittellinie liegt.

Vertikale Mittellinie v—v durch diesen
Punkt ziehen. Bild 57

Fahrzeug mit einer Person in der Mitte
des Fond-Sitzes belasten. Hoéhe der
Scheinwerfer-Mitten Uber dem Boden
feststellen und in dieser Hbohe auf der
Wand die horizontale Linie h—h ziehen.

2 ¢m unterhalb der Linie h—h parallel
die Linie a festlegen.

Seitlichen Abstand der Scheinwerfer e
symmetrisch zur Linie v—v auf die Wand
ubertragen und die Linien b und ¢ mar-
kieren.

Einstellen der Scheinwerfer
nur bei abgeblendetem Licht:

Einen Scheinwerfer abdecken, den an-
deren zunachst auf die richtige Héhe
einstellen (Randelknopf 1 Bild 56), d. h.
die horizontal verlaufende Hell-Dunkel-
Grenze auf der linken Seite muB mit der
Linie a Ubereinstimmen. Danach die seit-
liche Einstellung (Randelknopf2, Bild 56)
so vornehmen, daB der Knick zwischen
dem horizontalen und dem unter 15°
ansteigenden Teil der Hell-Dunkel-Gren-
Zze genau auf der entsprechenden Verti-
kallinie b bzw. ¢ liegt.

Entsprechend beim zweiten Scheinwer-
fer verfahren.
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Die Scheinwerfereinstellung bei Fahr-
zeugen mit SEALED BEAM-Scheinwer-
fern (amerikanische Bauart) geschieht
nach folgender Regel:

Die Scheinwerfer werden unter Verwen-
dung eines optischen oder photoelek-
trischen Einstellgerates gemaf3 der An-
weisungen des Herstellers eingestellt.
Falls ein derartiges Spezialgerat nicht
verfligbar sein sollte, wird das Fahrzeug
auf eine ebene Flache in 7,6 m (25 ft) Ab-
stand von einer hellen Wand gestellt. Die
Reifen auf den vorgeschriebenen Luft-
druck bringen und das Fahrzeug mit
einer Person in der Mitte der Vordersitze
belasten. In Verlangerung der Mittellinie
des Fahrzeuges einen Punkt an der
Wand angeben, durch den die Vertikal-
linie »\« gezogen wird.

/ "Z'a _,,___-h—:;l'l
e
@

Horizontale Linie »h-h« in Hohe der
Scheinwerfermitte ziehen (Abstand »H«
entspricht ca. 66 cm). Parallel dazu Li-
nien »a« und »b« 5 cm (2”) bzw. 10 cm
(4”) unterhalb der Linie »h-h« markieren.
Abstand von Scheinwerfermitte zu -mitte
(ca. 110 cm) auf die Wand ubertragen
und die beiden Linien »c« und »d« sym-
metrisch zur Mittellinie »V« ziehen, d. h.
daB der rechte und der linke Abstand e/2
zur Linie »V« genau gleich groB sein
mub.

Die zusétzlichen vertikalen Linien je-
weils rechts und links der Linien »c« und
»d« im Abstand von 15 cm (6”) aufzeich-
nen. Anhand dieser Rechtecke und ihrer
Mittellinien kénnen die Scheinwerfer ge-

Die Einstellung ist an den aufgeblende-
ten Scheinwerfern vorzunehmen.

Zur Hoéheneinstellung den oberen und
zur Seiteneinstellung den seitlichen
Kunststoff - RAndelknopf (entsprechend
Bild 56) nach Bedarf verdrehen. Der
Scheinwerfer ist richtig eingestellt, so-
bald die Mitte des hellsten Lichtkreises
an der Wand mit dem Schnittpunkt der
das schraffierte Rechteck durchlaufen-
den Linien (bereinstimmt oder wenig-
stens in dieses Rechteck fallt. Der zweite
Scheinwerfer wird auf dieselbe Weise
eingestellt.

nau eingestellt werden. Bild 58 2 5
v
c ? d
-y e
" ___—-—'-'-'-‘- -t — _-ﬂ 6 6 =h
. a "
'_‘____--- ___-—-'-F t';-_‘, ."r
” b H
L -'_——.___,__________
=~ £
‘ms ‘.'___.J
b o5 1



Was sein mufBB, muB sein:
Pflege und Wartung

»Sagen Sie Herr BMW, das Hinterrad

von meinem Roller quietscht ja jAmmerlich !«
=»Natlrlich, mein Alter, wenn Du auch

alle Inspektionen verdostl«
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Pflege und Wartung

lhr fabrikneuer BMW Wagen ist ein er-
freulicher Anblick. Ob das so bleibt —
auch nach Jahren — dariber entscheidet
die Pflege, die Sie ihm angedeihen las-
sen.

Wagenwiésche bitte weder in der Sonne
noch bei warmer Motorhaube ausfihren,
um Fleckenbildung zu vermeiden.

StraBenschmutz und Staub enthalten
chemische Bestandteile, die bei lange-
rer Einwirkung Lackschaden hervor-
rufen kénnen. Deshalb sollte ein Wagen
— besonders, wenn er noch neu ist —
moglichst oft gewaschen werden.

Teerflecken, tote Insekten oder durch
Steinschlag verursachte Lackbeschadi-
gungen moglichst bald entfernen bzw.
ausbessern, um Lackverfarbungen und
Roststellen vorzubeugen.

Wagen innen mit Birste oder Staub-
sauger reinigen.

Schmutz auf der Lackierung mit fein
verteiltem Wasserstrahl aufweichen und
abspiulen.

Bitte nicht in die Lufteintrittsschlitze der
Bellftungsanlage vor der Windschutz-
scheibe hineinspritzen.

Danach Karosserie-Oberteil mit einem
Schwamm, Waschhandschuh oder dgl.
mit moglichst viel, hochstens handwar-
mem Wasser, vom Dach her beginnend,
waschen. Dabei den Schwamm in kurzen
Abstadnden auswaschen.

Karosserie-Unterteil und Réader zuletzt,
moglichst mit einem hierfir bestimmten
zweiten Schwamm, reinigen.

MNach dem Waschen Wagen nochmals
ausgiebig abspruhen und mit sauberem
Waschleder abledern, damit sich keine
Wasserflecken bilden.

Sollte die einfache Wasserreinigung
nicht ausreichen, kann eine Behandlung
mit einem Marken-Shampoon in der vom
Hersteller angegebenen Konzentration
vorgenommen werden. AnschlieBend mit
viel Wasser nachspulen. Durch haufiges
Shampoonieren wird die Lackierung
durch Fettentzug spréde, und deshalb
sollte sie mit einem Marken-Lackkonser-
vierungsmittel behandelt werden.

Wann die Lackierung Ihres Wagens auf-
poliert oder konserviert werden mubB,
erkennen Sie am besten daran, daB
Wasser nicht mehr unter Perlenbildung
abgestofien wird.

Verwenden Sie bitte nur Marken-Pflege-
mittel nach der Anweisung des Her-
stellers.

Kleine Lackmingel konnen Sie mit einer
BMW Lacksprilhdose ausbessern. Die
Farbbezeichnung finden Sie auf einem
eingeklebten Hinweisschild in der Nahe
des Typenschildes.

Verchromte und polierte Teile sind mit
Wasser, ggf. Seifenwasser, zu reinigen.
AnschlieBend sollte ein Marken-Chrom-
schutzmittel verwendet werden.

Teerflecken nicht mit harten Gegenstan-
den, wie Messer usw., sondern mit han-
delsiiblichem Teerentferner beseitigen.

Gummiteile auBer mit Wasser nur mit
Glyzerin behandeln.

Die Scheibenwischerblatter mit Seifen-
wasser reinigen. Mindestens einmal im
Jahr sollten sie durch neue ersetzt
werden.

WeiBwandreifen werden mit einem
Schutzanstrich geliefert, der zweckmaBi-
gerweise erst nach der Montage mit
warmem Seifenwasser abgeburstet wird.
Stark verschmutzte WeiBwandreifen las-
sen sich mit einem handelsiublichen
Spezialmittel leicht reinigen.

Flecken in den Stoffpolstern beseitigt
man mit einem Fleckenentferner. Dieser
darf nicht mit Kunstleder oder Leder in
Beruhrung kommen.

Kunstleder mit einem feuchten Tuch ab-
reiben und sofort trockenwischen.
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Zu |hrem Wagen erhielten Sie ein
Service-Heft, das auf Ihren Namen und
Wagen ausgestellt ist. [hr BMW Kunden-
dienst entnimmt nach der kostenlosen
Ubergabedurchsicht den betreffenden
Abschnitt und bestatigt die Durchfiih-
rung im Service-Heft. Entsprechend
wird nach der 1. Inspektion bei 1500 km
verfahren.

Zu diesem Zeitpunkt bringt lhr BMW
Kundendienst erstmals einen Aufkleber
am Turpfosten (Bild 59) zur Erinnerung
des nachstfilligen Pflegedienstes an.
Bestatigungen dber die Durchfiihrung
dieses und aller weiteren Pflegedienste
bzw. Inspektionen erhalten Sie auf den
entsprechenden Feldern des Service-
Heftes. Achten Sie bitte darauf, daB
diese Bestatigungen tatsachlich einge-

59
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tragen werden: sie sind bei eventuel-
len Gewahrleistungsansprichen erfor-
derlich und auch spater als Nachweis
uber die regelmaBige Pflege lhres Wa-
gens wichtig.

Wir empfehlen lhnen, die vorgesehenen
Pflegedienste bzw. Inspektionen regel-
mé&Big von einem BMW Kundendienst
durchfihren zu lassen. Nur so wird ge-
wahrleistet, daB samtliche Arbeiten je-
weils nach unseren neuesten Richtlinien
ausgefihrt werden. Das |hnen mit dem
Wagen ibergebene Verzeichnis unter-
richtet Sie Uber das weitverzweigte BMW
Kundendienstnetz, so daB Sie diese Be-
treuung auch auf Reisen in Anspruch
nehmen kénnen.

Im Interesse der Zuverlassigkeit und
Lebensdauer lhres Wagens empfehlen
wir, jahrlich mindestens zwei Inspektio-
nen ausfihren zu lassen, auch wenn die
laut Pflegedienst-Intervall vorgesehene
Fahrtstrecke nicht erreicht werden sollte.

l. Inspektion
bei 1500 km Tachometerstand

1. Ol im Motor und Olfilter im betriebs-
warmen Zustand wechseln. Olfilter-
einsatz erneuern.

2. Ol im Getriebe im betriebswarmen
Zustand wechseln.

3. Ol im Hinterachsgetriebe im be-
triebswarmen Zustand wechseln.

4. Abtriebswellen: Dichtheit der Falten-
balge und Olfillung der Schiebe-

10.

11.

g

13.

gelenke prifen, ggf. nachfiillen (letz-
teres entfallt bei wartungsfreien Ab-
triebswellen).

Lenkgetriebe auf Dichtheit prifen,
ggf. nachfiullen.

. Kuhlwasserstand, imWinter auch Ge-

frierschutz, prifen, ggf. nachfiillen.

Anschlisse und Leitungen der
Bremsanlage auf Dichtheit, Bescha-
digungen und richtige Lage priifen.
Bremsflussigkeitsstand im  Aus-
gleichsbehalter (3/« voll) priifen, gaf.
nachfillen.

. Feinsieb und Siebkammer in der

Kraftstoffpumpe reinigen. Schrauben
der Kraftstoffpumpe nachziehen.

Vergasermuttern und -schrauben
nachziehen.

Klappe fur automatische Ansaugluft-
Vorwarmung auf Leichtgdangigkeit,
Stellung des Klappenhebels auf
Sommer- bzw. Winterbetrieb priifen.

Keilriemenspannung prifen (5-10mm
Durchhang bei Fingerdruck), ggf.
nachspannen.

In Olnippel am Ziindverteiler zwei
Tropfen Motorendl einflllen.

Muttern und Schrauben am Motor
nachziehen  (Anzugsdrehmomente
beachten, siehe Technische Daten):
Motorbefestigung an den Gummi-
lagern links und rechts, Ansaug-
stutzen und Auspuffkrimmer, Aus-
puffrohrflansch, Olwanne, Zylinder-
kopfschrauben bei kaltem Motor
oder hdchstens 35° C Wassertempe-
ratur (Reihenfolge siehe Skizze).
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15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.
22,
23.
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Ventilspiel (EinlaB und AuslaB 0,15
bis 0,20 mm), Unterbrecherkontakt-
Abstand (0,4 mm, SchlieBwinkel 60°)
und Zundzeitpunkt (3° vor OT, mit
12-Volt-Priflampe) bei stehendem,
kaltem Motor oder hochstens 35 C
Wassertemperatur prifen, ggf. nach-
stellen.

Muttern und Schrauben nachzie-
hen (Anzugsdrehmomente beachten,
siehe Technische Daten): Vorder-
achse, Lenkung, Getriebe, Gelenk-
wellen, Hinterachse und Bremsen.

Muttern und Schrauben an Karos-
serie und Auspuffanlage nachziehen.

Lenkung in Geradeausstellung auf
Spielfreiheit prufen, ggf. nachstellen.

FuBbremse prifen, ggf. nachstellen
(nur hinten) und entliGften. Hand-
bremse prufen, ggf. nachstellen.

Kupplungsspiel (3,0 mm an der
Druckstange) prilifen, ggf. einstellen.

Radlagerspiel an den Vorderradern
priifen, ggf. nachstellen.
Reifenluftdruck prifen, ggf. korrigie-
ren.

Ggf. alle vier Laufrader auswuchten
(gegen besondere Berechnung).
Scheinwerfereinstellung priifen, ggf.
berichtigen.

Endkontrolle mit Prifung auf Ver-
kehrssicherheit (Bremsen, Lenkung,
Kupplung, Instrumentenanzeige, Be-

dienungsknodpfe, Ruckblickspiegel,
Beleuchtungsanlage, Signalhorn).
Vergaserleerlauf-Einstellung prifen,
ggf. nachregulieren.

Pflegedienst

alle 12000 km, beginnend bei 6000 km
Tachometerstand.

%

Ol im Motor und Olfilter im betriebs-
warmen Zustand wechseln. Olfilter-
einsatz erneuern.

Kreuzgelenke der Gelenkwelle (nur
BMW 2002) und der Abtriebswellen
schmieren (letzteres entfallt bei war-
tungsfreien Abtriebswellen).
Kihlwasserstand, im Winter auch Ge-
frierschutz, prifen, gaf. nachfillen.
Saurestand in der Batterie prifen,
gaf. destilliertes Wasser nachfullen.
Batterie reinigen, Pole mit Polfett ein-
streichen.

Ansauggerauschdampfer: Staub vom
Luftfiltereinsatz vorsichtig abklopfen
und Einsatz von innen ausblasen. Bei
starker Verschmutzung Luftfilterein-
satz erneuern.

Anschlisse und Leitungen der Brems-
anlage auf Dichtheit, Beschadigungen
und richtige Lage prifen, Bremsflus-
sigkeitsstand im Ausgleichbehalter
(*/4 voll) prifen, ggf. nachfillen. Ge-
samtdicke der Bremsklétze (nicht un-
ter 7 mm) prifen, ggf. Bremsklotze er-
neuern.

Endkontrolle mit Prifung auf Ver-
kehrssicherheit und Funktion (Brem-
sen, Lenkung, Kupplung, Instrumen-
tenanzeige, Bedienungskndpfe, Rick-

blickspiegel, Beleuchtungsanlage,
Scheinwerfereinstellung, Signalhorn).
Vergaserleerlauf-Einstellung prifen,
ggf. nachregulieren.

Inspektion
alle 12000 km, beginnend bei 12000 km
Tachometerstand.

1. Ol im Motor und Olfilter im betriebs-

warmen Zustand wechseln, Olfilter-
einsatz erneuern.

Getriebedlstand prifen, ggf. nach-
fiillen (Olwechsel im betriebswarmen

Zustand: alle 24 000 km).

Hinterachsgetriebe-Olstand priifen,
gaf. nachflillen.

Abtriebswellen: Dichtheit der Falten-
balge und Olfiillung der Schiebege-
lenke prifen, ggf. nachfullen bzw.
Olwechsel alle 24000 km (letzteres
entfallt bei wartungsfreien Abtriebs-
wellen).

Lenkgetriebe: Olstand prifen, agf.
nachfdllen.

Kiihlwasserstand, im Winter auch Ge-
frierschutz, priifen, ggf. nachfillen.
Saurestand in der Batterie prifen,
ggf. destilliertes Wasser nachflllen.
Batterie reinigen, Pole mit Polfett
einstreichen.

Bremsflissigkeitsstand im Ausgleich-
behalter (*/4 voll) prifen, ggf. nach-
fullen.

Feinsieb und Siebkammer in der
Kraftstoffpumpe reinigen, Schrauben
der Kraftstoffpumpe nachziehen.
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11.

12.
13.

14.

15.

16.
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Klappe fur automatische Ansaugluft-
Vorwarmung auf Leichtgangigkeit,
Stellung des Klappenhebels auf
Sommer- bzw. Winterbetrieb prufen.

Keilriemenspannung prifen 5 bis
10 mm Durchhang bei Fingerdruck),
ggf. nachspannen.

In Olnippel am Ziindverteiler zwei
Tropfen Motorendl einfillen.
Gelenke und Lagerstellen des Ver-
gasergestanges olen.

Zindkerzen erneuern. Bei Zindker-
zen mit normalen Elektroden: alle
12000 km, mit Platin-Elektroden:
nach Herstellervorschrift.

Verteilerlaufer abziehen und Schmier-
filz in der Verteilerwelle mit zwei
Tropfen Motorendl trénken. Achtung!
Es darf kein Ol Uberlaufen oder an
die Unterbrecherkontakte gelangen.
Kugellaufbahn fir Grundplattenfih-
rung leicht mit Bosch-Fett Ft 1 v 22
bestreichen. Am Gleitstick des Un-
terbrecher-Hammers Fettkeil aus
Bosch-Fett Ft 1 v 4 anbringen.
Muttern und Schrauben am Motor
nachziehen (Anzugsdrehmomente
beachten, siehe Technische Daten):
Zylinderkopfschrauben bei kaltem
Motor oder hichstens 35° C Wasser-
temperatur, Reihenfolge nach Vor-
schrift. Motorbefestigung an den
Gummilagern links und rechts, An-
saug- und Auspuffkrimmer, Auspuff-
rohrflansch, Vergaser- und Kraftstoff-
pumpen-Befestigungen, Olwanne.

Ventilspiel (EinlaB und AuslaB 0,15
bis 0,20 mm), Unterbrecher-Kontakt-

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24.

abstand (0,4 mm, SchlieBwinkel 60%)
und Zindzeitpunkt (3° vor OT, mit
12-Volt-Priflampe) bei stehendem,
kaltem Motor oder hochstens 35° C
Wassertemperatur prifen, ggf. nach-
stellen.

Ansauggerauschdampfer: Luftfilter-

einsatz erneuern.

Lenkung in Geradeausstellung auf
Spielfreiheit prifen, ggf. nachstellen.
Zustand der Spurstangengelenke
prifen.

Abtriebs- und Gelenkwellen: Zu-
stand der Gelenke und Gummikupp-
lungen prifen, Gelenke schmieren
(letzteres entfallt bei wartungsfreien
Abtriebswellen).

Muttern und Schrauben nachzie-
hen (Anzugsdrehmomente beachten,
siehe Technische Daten): Vorder-
achse, Lenkung, Getriebe, Gelenk-
wellen, Hinterachse und Bremsen.

Scheibenbremsen: Gesamtdicke der
Bremsklotze (nicht unter 7 mm) und
Oberflachenzustand der Bremsschei-
ben prifen, ggf. Bremsklotze er-
neuern.

Vorderradlager: Lagerspiel prifen,
ggf. nachstellen.

Laufrader nach Vorschrift unterein-
ander auswechseln. Reifenluftdruck
prufen, ggf. korrigieren. Reifenzu-
stand priufen. Bei ungleichméaBiger
Abnutzung Vorspur priifen, auf
Wunsch Vermessung und Korrektur

29.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

der Radeinstellungen (gegen beson-
dere Berechnung).

Alle vier Laufrader auswuchten (ge-
gen besondere Berechnung).

Kupplungsspiel (3,0 mm an der Druck-
stange) prufen, ggf. nachstellen.

Anschlisse wund Leitungen der
Bremsanlage auf Dichtheit, Bescha-
digungen und richtige Lage prifen.
Bremstrommeln und -beldge reini-
gen und auf VerschleiB kontrollieren.
Handbremsseile auf Leichtgangig-
keit prufen. Bremsen einstellen.

Muttern und Schrauben an Karosse-
rie und Auspuffanlage nachziehen.

Scharniere fir Tidren, Kofferraum-
deckel und Motorhaube dlen. Motor-
hauben- und Kofferraumdeckel-Ver-
schluB sowie TirschloBfallen und
SchlieBkeile einfetten. Funktion pru-
fen.

Turabdichtgummi, Ausstellfenster-
gummi und Ubrige EinfaBgummi
auBen leicht mit Glyzerin einreiben.

Scheinwerfereinstellung prifen, ggf.
berichtigen.

Endkontrolle mit Prifung auf Ver-
kehrssicherheit (Bremsen, Lenkung,
Kupplung, Instrumentenanzeige, Be-
dienungsknopfe, Ruckblickspiegel,
Beleuchtungsanlage, Signalhorn).
Vergaserleerlauf-Einstellung prifen,
ggf. nachregulieren,
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Beschreibung
der Wartungsarbeiten

Olwechsel im Motor nur in betriebs-
warmem Zustand wahrend der Sommer-
monate alle 6000 km. Wahrend der
Ubergangs- und Wintermonate alle
3000 km bzw. bei ausschlieBlichem Kurz-
streckenbetrieb einmal monatlich:

OlablaBschraube  (Schliisselweite 19)

rechts unten an der Olwanne nach Aus-
laufen des Altoles wieder fest einschrau-
ben. Bild 60

Gesamtfiillmenge 4 Liter + 0,25 Liter
bei Filterwechsel.

Olstand bis zur oberen Markierung am
MeBstab, keinesfalls daruber.

Olsorte Marken-HD-OI fiir Ottomotoren
SAE 30 bei AuBentemperaturen udber
0° C, unter 0° C SAE 10 W 30.

Olfiltereinsatz alle 6000 km anlaBlich
eines Motorendlwechsels erneuern:
Spannschraube (Schlisselweite 17) mit
Dichtring und Filtergehduse vom Ol-
filter-Oberteil abschrauben.
Filtergehause reinigen, Filtereinsatz er-
neuern und mit einwandfreien Dichtun-
gen zusammenbauen. Bild 61

Hauptstromaolfilter (Bild 61)

1. OlzufluB von der Olpumpe

2. Gefiltertes Ol zu den
Schmierstellen

3. Ol-Uberdruckventil
4. Olfilter-Oberteil
5. Dichtring

6. Gummidichtring
7. Filtergehause
8. Filtereinsatz

9. AbfluBrohr

10. Spannschraube
11. Gummidichtung
12. Feder

13. Dichtring
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Olwechsel im Schaltgetriebe nur in be-
triebswarmem Zustand alle 24000 km:
OlablaBschraube (Schllisselweite 17) und
anschlieBend Oleinflillschraube (Schliis-
selweite 14) an der linken Seite des
Schaltgetriebes herausschrauben, damit
das Ol schneller ablaufen kann. AblaB-
schraube danach wieder fest einschrau-
ben. Einfull- und AblaBschraube haben
konisches Gewinde und dirfen daher
nicht durch Schrauben mit metrischem
Gewinde ersetzt werden. Bild 62

Gesamtfiillmenge 1 Liter.

Olstand bis zur Unterkante der Einfiill-
offnung.

Olsorte: Marken-Getriebeol SAE 80
(kein Hypoidol).

Olwechsel im Schiebegelenk der Ab-
triebswellen alle 24000 km (entfallt bei
wartungsfreien Abtriebswellen):

Hinterrader drehen, bis Fill- und zu-
gleich AblaBschraube (Schlisselweite11)
nach unten zeigt. Schraube herausdre-
hen und Ol ablaufen lassen. Bild 63

Zum Fillen muB die Offnung unter 45°
nach oben zeigen.

Gesamtfiilllmenge 180 ccm fir jedes der
beiden Gelenke.

Olstand: bis Unterkante Einfiilléffnung.
Kontrolle wird durch die transparenten
Faltenbalge erleichtert.

Olsorte:
Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90.

63

Olwechsel im Hinterachsgetriebe im be-
triebswarmen Zustand bei 1500 km:
OlablaBschraube (A, Schliisselweite 19)
und anschlieBend Oleinflillschraube (E,
Schlusselweite 19) an der linken Seite
des Hinterachsgetriebegehiuses heraus-
schrauben, damit das Ol schneller ab-
laufen kann. AblaBschraube reinigen
und wieder fest einschrauben. Bild 64

Gesamtfiillmenge 0,9 Liter.

Olstand: bis zur Unterkante der Einfiill-
offnung. Kontrolle alle 12000 km.

Olsorte:
Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90.




Schmierung 47

2 Kreuzgelenke der Abtriebswellen (Bild
64, F) sind alle 6000 km abzuschmieren
(2 Schmiernippel) — entfallt bei war-
tungsfreien Abtriebswellen.

Schmiermittel: Marken-Mehrzweck-Ab-
schmierfett, Tropfpunkt 180° C.

Schmierung der Scharniere, Gelenke
USW.:

Gelenke und Lagerstellen des Ver-
gasergestanges, der Haubenverriege-
lungen und -scharniere, Turarretierun-
gen und -scharniere sind von Zeit zu
Zeit mit einigen Tropfen graphithaltigen
Oles zu schmieren. Bild 65

Das Lenkgetriebe hat eine Ol-Dauerfiil-
lung (also keine AblaBschraube).

Alle 12000 km ist der Olstand zu kon-
trollieren. Bild 66

Gesamtfiilllmenge 300 ccm.
Olstand: bis Unterkante Einfllléffnung.

Olsorte:
Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90.

Das Lenkhebellager rechts am Vorder-
achstrager ist wartungsfrei.

Die Radlager sollen nur von einem BMW
Kundendienst gewartet werden; ihre
Fettflllung ist alle 60000 km zu kontrol-
lieren und ggf. zu erganzen. Bild 67

Schmiermittel: Marken-Mehrzweck-Ab-
schmierfett, Tropfpunkt 180° C.




48 Bremsflussigkeit, Schmierung

Der durchsichtige Ausgleichbehiélter fiir
die Bremshydraulik befindet sich im Mo-
torraum links und kann von auBen auf
Flussigkeitsstand kontrolliert werden.
Bild 68

Wir empfehlen eine regelmaBige Kon-
trolle, mindestens jedoch alle 6000 km.
Vorsicht beim Umgang mit Bremsfllssig-
keit — sie greift die Lackierung an. Bei
Bremsflissigkeitsverlust bitte umgehend
einen BMW Kundendienst einschalten.

Fiillmenge: */s voll.

Sorte: blaue ATE-Bremsfliissigkeit.

Schmierung des Ziindverteilers
alle 12000 km:

Am Fibergleitstiick des Unterbrecher-
hebels an der dem Hebellager zuge-
wandten Seite einen schmalen Keil
Bosch-Fett Ft 1 v 4 auftragen.

Die Laufbahn der Kugel fiir die Grund-
plattenfihrung mit etwas Bosch-Fett
Ft1v 22 bestreichen. Bild 69

Verteilerlaufer abziehen und Schmierfilz
in der Verteilerwelle mit 2 Tropfen Mo-
torenol tranken. Bild 70, links

In den &uBeren Olnippel der Verteiler-
welle 2 Tropfen Motorendl fillen und
anschlieBend Nippel wieder verschlie-
Ben. Bild 70, rechts

Achtung! Es darf kein Ol Uuberlaufen oder
an die Unterbrecherkontakte gelangen.
Zuviel Ol im Zindverteiler kann Ziind-
aussetzer verursachen. Oldampfe im
Zundverteiler ergeben erhohten Kon-
taktabbrand.




Kupplungsspiel, Laufrdder umwechseln und auswuchten, Kuhisystem 49

Das Kupplungsspiel an der Druckstange
(links unten am Kupplungsgehause) ist
alle 12000 km zu kontrollieren. Das vor-
geschriebene Spiel von 3,0 mm ist nach
Losen der Gegenmutter (Schilsselweite
13) mit der Nachstellmutter (Schlissel-
weite 19) einzustellen. Danach Gegen-
mutter wieder festziehen. Bild 71

Im Interesse einer moglichst gleichmasi-
gen Reifenabnutzung sind die Laufrader
alle 12000 km umzuwechseln, und zwar
jeweils die Rader einer Seite unterein-
ander von vorn nach hinten und um-

gekehrt — nicht Uber Kreuz! Selbstver-
standlich kann auf Wunsch auch das
Reserverad mit einbezogen werden.
Bild 72

Auswuchten der vier Laufrader statisch
und dynamisch — moglichst am Wagen
nach dem Umwechseln — alle 12000 km.
Wird bei einer regelmaBigen Uberpru-
fung der Reifen auf VerschleiB, Bescha-
digungen, eingedrungene Fremdkorper
usw. ungleichmaBiger Abrieb festgestellt,
empfehlen wir, méglichst bald eine fach-
méannische Vermessung der Radeinstel-
lung bei vorgeschriebener Wagenbela-
stung vornehmen zu lassen.

Neben einer regelmaBigen Kontrolle des
Kihlwasserstandes empfehlen wir, das
Kiihilsystem jahrlich zweimal bei einge-
schalteter Heizung mit Leitungswasser
gut durchzuspilen. Dabei Kihlerver-
schliuB auf Dichtheit und Funktion des
Uber- und Unterdruckventiles priifen,
und zwar:

1. vor Beginn der kalten Jahreszeit und
dem Einfilllen von Gefrierschutzmittel,

2. bei Eintritt der warmeren Jahreszeit
nach dem Ablassen des Gefrierschutz-
mittels. Hierbei nach dem Durchspl-
len veredeltes Kihlwasser, d. h. mit
Zusatz eines Marken-Korrosions-

schutzmittels nach Angabe des Her-
stellers verwenden.




50 Kihlsystem, Kihlwasser einfullen, Batterie

Der Inhalt des Kiihisystems einschlieB-
lich Heizung betragt 7 Liter. Zum Was-
serablassen aus dem Kuhlsystem:

1. AblaBschraube am Kihler unten links
herausdrehen,

2. Verschlufschraube am Motorblock
rechts hinten herausdrehen.

Bild 73 und 74

Dabei muB der Heizluft-Temperaturhebel
am Armaturenbrett nach rechts auf
»warme stehen (siehe Seite 18, Bild 31).

Neuauffiillen des Kihlsystems:

Heizluft-Temperaturhebel auf »warme«
stellen und Kuhler auffullen. Kuhlerver-
schluB durch Drehen bis Raste Il schlie-
Ben, Wagen fahren bzw. Motor laufen
lassen, bis die normale Betriebstempe-
ratur erreicht ist. KiihlerverschluB auf
Raste | drehen, womit die Entliftung
des Kuhlsystems erfolgt, und abnehmen.
Kihler bis hdchstens 2 cm unter Ver-
schluBboden nachfillen und verschlie-
Ben. Bild 75

Alle 6000 km, jedoch mindestens einmal
monatlich, ist der Saurestand der Bat-
terie zu kontrollieren. Hierzu die 6 Ver-
schluBstopfen abschrauben. Sédurestand
etwa 5 mm Uber den Plattenoberkanten
in jeder Zelle bzw. bis zu der in der Off-
nung sichtbaren Niveaumarkierung.

Bei zu niedrigem Fllssigkeitsstand de-
stilliertes Wasser (keine S&ure) nach-
fillen. Bild 76




Batterie, Luftfilter, Kraftstoffilter 51

Das Batterie-Oberteil soll sauber und
trocken gehalten werden. Polklemmen
mit Saureschutzfett Bosch F 1 v 40 vor
Korrosion schitzen, Bild 77

Achtung! Keine Saure und keine Blei-
oxyde der Polanschlisse an die Klei-
dung kommen lassen. Nicht mit offenem
Licht in die Nahe der Batterie kommen —
Explosionsgefahr!

Der Luftfiltereinsatz im Ansauggerausch-
déampfer ist alle 6000 km nach Losen
der Schnappverschlisse herauszuneh-
men und auf Verschmutzung zu kontrol-
lieren. Anhaftender Staub ist von dem
Filtereinsatz vorsichtig abzuklopfen und
von innen auszublasen; bei starkerer
Verschmutzung sowie grundsatzlich alle
12000 km ist der Luftfiliereinsatz zu er-
neuern. Bild 78

Ein verstaubter Luftfiltereinsatz erhoht
den Kraftstoffverbrauch des Motors und
mindert seine Leistung.

Kraftstoff-Feinsieb und Siebkammer in
der Kraftstoffpumpe reinigen: Deckel der
Kraftstoffpumpe abnehmen (Schraube
SW 8 mit Dichtring). Bild 79

Feinsieb herausnehmen, in sauberem
Kraftstoff auswaschen, Siebkammer rei-
nigen. Beim Zusammenbau nur einwand-
freie Dichtungen wiederverwenden. Die
6 Zylinderschrauben der Kraftstoffpumpe
sind mit dem Schraubenzieher gleich-
mafBig nachzuziehen.




52 Zundkerzen, Unterbrecherkontakt-Abstand

Ziindkerzen-Elektrodenabstand prifen:
Alle 12000 km sowie vor dem Einbau
neuer Zundkerzen ist der Elektroden-
abstand mit einer Zlndkerzenlehre zu
prufen und durch Nachbiegen der Masse-
Elektrode auf den vorgeschriebenen
Wert »a« 0,6 + 0,1 mm (bei Platin-Elek-
troden 0,35 mm) — zu bringen. Bild 80

Zundkerzen durch Bilrsten — nicht mit
Metallburste — in Kraftstoff reinigen, und
Kerzengewinde vor dem Einschrauben
leicht mit Graphitfett einreiben.

Ziindkerzen grundsatzlich alle 12 000 km,
Zindkerzen mit Platin-Elektroden nach
Herstellervorschrift erneuern.

Angaben Uber den richtigen Ziindkerzen-
typ finden Sie auf der letzten Seite.

80

EIL

Unterbrecherkontakt-Abstand
alle 12 000 km kontrollieren:

Sofern kein SchlieBwinkel-MeBgerat zur
Verfligung steht, Zlindverteilerkappe ab-
nehmen, Motor bei herausgeschraubten
Zundkerzen langsam an der Befesti-
gungsmutter (Schlisselweite 30) der
Kurbelwellenriemenscheibe (nicht am
Lufterfligel) mit Spezialwerkzeug oder
Steckschlussel im Uhrzeigersinn, gegen
Fahrtrichtung gesehen, drehen, bis der
Unterbrecherhebel wvoll abhebt (Fiber-
gleitstick auf Nockenspitze der Vertei-
lerwelle). Verschmutzte oder leicht ver-

brannte Kontakte mit Kontaktfeile glat-
ten, starker verbrannte Kontakte er-
neuern. Kontaktabstand 0,4 mm mit
Fihlerblattlehre priifen. Bild 81

Einstellen des Unterbrecherkontakt-Ab-
standes:

Feststellschraube »a« etwas lockern,
Schraubenzieher zwischen die zwei klei-
nen Zapfen »b« und in den Schlitz »c«
am Unterbrecherkontakt setzen und
durch leichtes Drehen Kontaktabstand
auf 0,4 mm einstellen. Schraube »a« fest-
ziehen und Kontaktabstand nochmals
kontrollieren. Bild 82




Zundzeitpunkt 53

Priifen des Ziindzeitpunktes — nach Ein-
stellen des Unterbrecherkontakt-Abstan-
des stets erforderlich — alle 12000 km
nur bei stehendem, kaltem Motor oder
hochstens 35° C Wassertemperatur. Die
Zundzeitpunkt-Markierung »Z« (3% vor
OT) fir den 1. Zylinder befindet sich an
der Kurbelwellen-Riemenscheibe — in
Drehrichtung gesehen — kurz vor der
»OT«-Markierung, die mit einer durch-
gehenden Kerbe gekennzeichnet ist.
Bild 83

Eine 12-Volt-Priflampe an Klemme 1 des
Zindverteilers und an Masse schalten.
Hochspannungskabel von der Zindspule
abziehen bzw. Zindkerzen heraus-
schrauben und Zindung einschalten.
Motor langsam an der Befestigungs-
mutter der Kurbelwellenriemenscheibe
(Schlisselweite 30) mit Spezialwerkzeug
oder Steckschllissel im Uhrzeigersinn
drehen. Die Priiflampe muB aufleuchten,
wenn die Zindzeitpunktmarkierung an
der Riemenscheibe der Zeigerspitze ge-
gentibersteht. Bild 84

Einstellen des Ziindzeitpunkies:
Sechskantmutter der Spannschraube

(Schlusselweite 10) am Zindverteiler-
hals lockern und Zundverteiler ver-
drehen. Bild 85

Drehen des Ziindverteilers im Uhrzeiger-
sinn ergibt spateren, Drehen entgegen
dem Uhrzeigersinn friheren Zundzeit-
punkt.

Nach dem Verdrehen und Festziehen des
Zundverteilers nochmals Ziindzeitpunkt
prifen. Hierzu Kurbelwelle um 45° (ent-
gegen dem Uhrzeigersinn) zuruckdrehen
(Pruflampe erlischt), um fur das an-
schlieBende Drehen im Uhrzeigersinn
alle Spiele zwischen den Ubertragungs-
elementen auszuschalten. Die Pruflampe
muB wieder aufleuchten, wenn die Zind-
zeitpunktmarkierung an der Riemen-
scheibe der Zeigerspitze gegenuber-
stent.




54 Ventilspiel

Ventilspiel priifen und ggf. nachstellen
alle 12000 km bei stehendem, kaltem
Motor oder hichstens 35° C Wassertem-
peratur: Verbindungsschlauch fir Motor-
entlliftung abziehen. Bild 86

Zylinderkopfhaube abbauen (6 Hutmut-
tern und 1 Schraube, Schliisselweite 10,
mit Scheiben), dabei auf Halteblech fir
Zundkabel achten.

Das vorgeschriebene Ventilspiel von
0,15 bis 0,20 mm fir EinlaB und AuslaB
ist mit einer Fluhlerblattlehre zwischen
Ventil und Kipphebel in der Reihenfolge
entsprechend der Ziundfolge 1-3—4-2
jeweils im Verdichtungsendpunkt (OT) zu
prifen bzw. einzustellen. Bild 87

Der Verdichtungsendpunkt im jeweili-
gen Zylinder ist erreicht, wenn bei dem
in der Zundfolge Ubernéchsten Zylinder
die Ventile auf Uberschneidung stehen:

Verdichtungs- Ventil-
endpunkt Uberschneidung
Zyl. Nr. Zyl. Nr.
1 = 4
3 = 2
4 = 1
2 = 3

Zum Einstellen des Ventilspieles am
Kipphebel die Sechskantmutter (Schliis-
selweite 10) lockern. Bild 88




Keilriemen, Ansaugluft-Vorwarmung 55

Exzenter mit einem leicht angewinkelten
Draht (2,5 mm () verdrehen, bis das vor-
geschriebene Spiel erreicht ist. Bild 89
Sechskantmutter festziehen und Ventil-
spiel nochmals kontrollieren.

Keilriemenspannung priifen
alle 12000 km:

Der Keilriemen ist richtig gespannt,
wenn er sich in der Mitte zwischen Ge-
nerator und Lifterriemenscheibe 5 bis
10 mm mit dem Finger nach unten drik-
ken laRt. Bild 90

Keilriemen nachspannen:

Zwei Befestigungsschrauben (Schlissel-
weite 13) des Generators oben und

unten lockern und Keilriemen durch
Verschieben des Generators auf der
Spannlasche nachspannen.

Keilriemen erneuern:

Befestigungsschrauben (Schlisselweite
13) des Generators oben und unten
lockern, und Generator moglichst nahe
in Richtung Motor schwenken. Neuen
Keilriemen Uber Kurbelwellen-, Lufter-
und Generator-Riemenscheibe ziehen
und spannen.

Rechts vom Kihler in einem Gehause
befindet sich die Klappe fiir die automa-
tische Ansaugluft-Vorwdrmung. Alle
12000 km ist die Leichtgangigkeit der

Klappe bei Hebelstellung =Winterbe-
trieb« (W) zu priifen ggf. zu dlen.

In Stellung »W=« wird die vorn einge-
saugte Frischluft mit der am Auspuff-
krimmer entnommenen Warmluft je nach
AuBen- und Motortemperatur auf etwa
30° C gemischt. Bei ca. 30° C AuBentem-
peratur wird der Vorwarmluftkanal ganz
geschlossen und der Frischluftkanal
ganz geoffnet.

Im Sommer ist die Klappe durch den
duBeren Hebel in Stellung »S« festzu-
legen (siehe auch Beschriftung am Ge-
hausedeckel, der nach Losen einer
Schlitzschraube zur Kontrolle abnehm-
bar ist). Bild 91




56 Bremsen nachstellen

Nachstellen der Bremsen alle 12000 km.
Die Scheibenbremsen an den Vorder-
radern haben eine automatische MNach-
stelleinrichtung.

An der Hinterradbremse sind an jedem
Bremstrager zwei Nachstell-Exzenter
(Schliisselweite 17) angebracht, mit de-
nen jede der beiden Bremsbacken fiir
sich nachgestellt werden kann.

Bei Draufsicht auf den Exzentersechs-
kant ist jeweils der linke entgegen, der
rechte im Uhrzeigersinn — unter krafti-
gem Drehen des Rades — nachzustellen,
bis die Bremsbacke die Bremstrommel
blockiert. Danach wieder etwa /s Um-
drehung zuriickgehen, bis das Rad sich
gerade frei drehen |4Bt. Bild 92

92

Achtung! Beim Nachstellen der Brems-
backen muB die Handbremse geldst
sein.

LaBt sich das Bremspedal weit und
federnd niedertreten, muB das Brems-
system entliftet werden.

Handbremse nachstellen (erst nach Ein-
stellen der Bremsbacken):

Gummikappe am Handbremshebel hoch-
schieben, Gegenmutter (Schlisselweite
10) an jeder Stellschraube |6sen, Hand-
bremse um vier Zahne anziehen, Nach-
stellmutter (Schlisselweite 10) nach-
ziehen — dabei Stellschraube mit Kombi-
zange gegen Verdrehen sichern —, bis
Rad blockiert wird. Bild 93, links

93

Gegenmutter wieder festziehen.
Bild 93, rechts

AnschlieBend kontrollieren, ob sich die
Hinterrader bei geloster Handbremse
frei drehen lassen. Die gleichméaBige
Einstellung beider Seilziige kann durch
Drehen der Rader von Hand bei leicht
angezogener Handbremse (berprift
werden.



Vergaser 57

Solex-Fallstromvergaser
40 PDSI (BMW 2002)

38 PDSI (BMW 1600) Bild 94 und 95

. Starterklappe

Schwimmergehause-Beluftung
Kraftstoff-ZufluBB
Leerlauf-Einstellschraube

AnschluB fir Zindzeitpunkt-
Verstellung

Leerlaufdise

Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Beschleunigungspumpe
VerschluBschraube flir Hauptdise
Starter-Verbindungsstange.

Reinigen des Vergasers maoglichst nur
bei einem BMW Kundendienst. Im Not-
fall kann jedoch die Schwimmerkammer
durch Herausschrauben der VerschluB-
schraube (Bild 95, 9, Schlisselweite 13)
entleert und eventuelle Wasser- und
Schmutzansammlungen entfernt werden.

AuBerdem konnen folgende Disen her-
ausgeschraubt und durch Ausblasen ge-
reinigt werden:

Hauptdise (nach Entfernen der Ver-
schluBschraube, Schlisselweite 13, Bild
95, 9).

Leerlaufdise (Schlisselweite 8, Bild 94, 6).

Die vom Werk festgelegte Disenbestlk-
kung und Grundeinstellung des Verga-
sers soll grundséatzlich nicht geandert
werden. Siehe Technische Daten.

Nachregulieren des Leerlaufs nur bei
betriebswarmem Motor:

Leerlaufgemisch-Regulierschraube vor-
sichtig bis zum Anschlag hineinschrau-
ben und zur Grundeinstellung wieder
1,5 Umdrehungen herausschrauben.

Mit Leerlauf-Einstellschraube Leerlauf-
drehzahl von ca. 700—800 U/min einstel-
len.

Bei nochmaligem geringen Hineindre-
hen (drmeres Gemisch) oder Heraus-
drehen (fetteres Gemisch) der Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube wird sich das
glinstigste Kraftstoff-Luftgemisch durch
Erhdhung der Leerlaufdrehzahl bemerk-
bar machen. Die Motordrehzahl ist dann
durch Zuriickdrehen der Leerlauf-Ein-
stellschraube wieder zu reduzieren, wo-
bei der Motor rund laufen muB. Andern-
falls Leerlaufgemisch-Regulierschraube
nachregulieren.



BMW AG



Zu guter Letzt:
SchluB der Vorstellung!

=lch zieh' mich jetzt mit Vati zurlck,
um unter Mannern die ganze Sache
nochmals zu diskutieren!«
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Technische Daten

MOTOR

Bauart
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, was-
sergeklihlt, obenliegende Nockenwelle
(OHC), schraghdngende Ventile, Kugel-
Wirbelwannen-Brennraum.

Einbau

uber der Vorderachse, 30° geneigt, in
Dreipunkt-Aufhangung: vorn in Schwer-
punktndhe in zwei seitlichen Gummi-
lagern direkt auf dem Vorderachstriager;
hinten — mit dem Getriebe verschraubt
— auf einem Gummilager an der Ge-
triebetraverse.

Zylinderblock
aus Spezial-GrauguB.

Zylinderkopf
aus Leichtmetall mit eingeschrumpften
Ventilsitzringen und Flhrungen.

Kurbelwelle

aus Stahl geschmiedet und vergitet,
8 Gegengewichte (BMW 2002) bzw. 4
Gegengewichte (BMW 1600), 5 Vier-
schichthauptlager.

Pleuelstangen und Kolben
Geschmiedete Stahlpleuelstangen mit
auswechselbaren Vierschichtlagern. Kol-
ben mit erhdhtem Flachbeden, ver-
chromte obere SphéaroguBringe:”

BMW 2002 BMW 1600
Hubraum
nach Steuerformel 1977 ccm 1563 ccm
effektiv 1990 ccm 1573 ccm
GrofBte Nutzleistung 100 DIN-PS 85 DIN-PS
bei Drehzahl 5500 U/min 5700 U/min
113 SAE-FP3 96 SAE-PS
5800 U/min 5800 U/min
Literleistung 50,3 PS/Liter 54,0 PS/Liter
Zuldssige Hochstdrehzahl 6200 U/min 6200 U/min
Zuldssige Dauerdrehzahl 6000 U/min 5800 U/min
GroBtes Drehmoment 16 mkp 12,6 mkp
bei Drehzahl 3000 U/min 3000 U/min
Verdichtungsverhiltnis 85:1 8,6:1
Hub/Bohrung 80/89 mm 71/84 mm
Mittlere Kolbengeschwindigkeit 14,7 m/sek 13,5 m/sek
bei Drehzahl 5500 U/min 5700 U/min

Drehmomentgewicht (leer)

17 mkp/1000 kg

13,7 mkp/1000 kg

Leistungsgewicht
Wagen fahrfertig
mit vollem Tank
Wagen voll besetzt
mit Gepack

9,4 kg/PS
13,4 kg/PS

10,8 kg/PS
15,5 kg/PS
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Ventile

im Zylinderkopf schrag hangend, v-for-
mig angeordnet. AuslaBventil hartmetall-
gepanzert. Ventilschaft hartverchromt.
Ventilspieleinstellung durch Exzenter im
Kipphebel.

Ventiltrieb

iber Leichtmetall-Kipphebel mit Hart-
guB-Drucksticken wund obenliegende
Nockenwelle. Antrieb durch Doppelrol-
lenkette mit automatischem, élgedampf-
tem Kettenspanner und Rickschlag-
sicherunag.

Entluftung

Kurbelgehause und Ventilkammer mit-
einander durch Gehausekanal verbun-
den und an die Ansaugleitung ange-
schlossen.

Betriebsventilspiel

EinlaB und AuslaB 0,15—0,20 mm
bei stehendem, kaltem Motor gemessen
(max. 35° C Wassertemperatur).

Priifsteuerzeiten

EinlaB offnet 4° v. OT 1

EinlaB schlieBt 52° n. UT | 4 5 50
AuslaB 6ffnet 52° v. UT [ (=22
AuslaB schlieBt 4° n. OT

bei 0,5 mm Einstellspiel, gemessen zwi-
schen Kipphebel und Nockengrundkreis.

Motor — BMW 2002
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Schmierung
Druckumlaufschmierung mit Hauptstrom- Motor — BMW 1600
Olfilter, Zahnradpumpe mit Kettenan-
trieb von der Kurbelwelle, Stahlblech-  —
Olwanne.
Olfilter =
Hauptstromfilter mit Micronic-Papier- ) e
filtereinsatz und Uberdruckventil, Off- —— o TE e &
nungsdruck 1,3 = 0,2 atd. (A Wi il Y :
] o - -—||P_ = 1 .I"'_.: Tn ol |
! B L o — ) i —
Olverbrauch A\ ! i - TRemm == eam s by *
i h — = . ] 4 el
0,05-0,1 Liter je 100 km. . | -1'1|| W ol BN )y |1
Luftfilter k. N2 = —:" ol S Ty
Ein Luftfiltereinsatz im Ansauggerausch- ! , ) ! '. ﬁ.ﬁ 5 g )\ R s e R
déampfer. L el e R T W N )
: 15, .IL,E'I ) e' LE.-_., {
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Offnungsdruck
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Uberdruck 1,0 0,15 kg/cm?
Unterdruck 0,04 +0,01 kg/cm?
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Kiihiwasser-Thermostat

mit Lufttemperaturausgleich, angeordnet
vor Eintritt in die Kihlwasserpumpe.
Offnungsbeginn: 75° C (Mischwasser-
Temperatur entspricht ca. 80° C am Mo-
toraustritt).

BMW 2002

BMW 1600

Kraftstofinormverbrauch nach DIN 70030

10,0 Liter/100 km

9.9 Liter/100 km

Vergasertyp 1 Solex-Fallstromvergaser 40 PDSI 1 Solex-Fallstromvergaser 38 PDSI
Vergasereinstellung

Hauptdiise X 155 X 130 '
Luftkorrekturdise 130 110

Lufttrichter 30 26

Leerlaufduse 45 47,9

Anreicherungsventil 100 90

Einspritzmenge 2 + 0,2 ccm/Hub 1,4—1,7 ccm/Hub
Schwimmernadelventil 2,0 2,0

Schwimmergewicht 85¢g 854

Kraftstoffniveau

17—19 mm unter Trennfuge

17—19 mm unter Trennfuge
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KUPPLUNG

BMW 2002:

Hydraulisch betatigte
Einscheiben-Trockenkupplung
mit Drehschwingungsdampfer.

BMW 1600:

Mechanisch betatigte
Einscheiben-Trockenkupplung
mit Drehschwingungsdampfer.

GETRIEBE

Vierganggetriebe mit Porsche-Sperrsyn-
chronisierung in allen Vorwértsgédngen,
1 Rickwartsgang.

Getriebeiibersetzung

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
R-Gang

3,835
2,053
1,345
1,0
4,18

GELENKWELLE

BMW 2002:

Geteilte Gelenkwelle mit elastisch auf-
gehangtem Mittellager, Gummikupplung
vorne, Kreuzgelenk in der Mitte und hin-
ten nadelgelagert.

BMW 1600:

Geteilte Gelenkwelle mit elastisch auf-
gehangtem Mittellager, drei Gummikupp-

lungen.

HINTERACHSGETRIEBE
Hypoid-Kegelrader in Schragrollenlagern

laufend.

Motorleistung (PS)

Motorleistung
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Ubersetzung: BMW 2002
Kegel-/Tellerrad Zédhnez. Verzahnungsart
3,64 :1 11:40 Klingelnberg

Ubersetzung: BMW 1600
Kegel-/Tellerrad Zahnez. Verzahnungsart

4,11:1 9:37 Klingelnberg
bzw.
4,10: 1 10 : 41 Gleason

Hinterradantrieb

Links und rechts Doppelgelenkwelle mit
nadelgelagertem Kreuzgelenk am Ab-
triebsflansch des Hinterachsgetriebes
und einem nadelgelagertem, im Olbad
laufenden Schiebegelenk an der Radwelle

oder

links und rechts Doppelgelenkwelle mit
wartungsfreien homokinetischen Gelen-
ken.

FAHRWERK

Vorderradaufthdngung: BMW 2002

Einzelradaufhdngung an Querlenker und
Federbein mit doppelwirkender hydrau-
lischer StoBdampfung, Schraubenfeder
mit Gummi-Zusatzfeder, 180 mm Feder-
weg. Drehstab-Stabilisator mit wartungs-
freien Gummilagern.

Vorderradaufthdangung: BMW 1600

Wie BMW 2002, jedoch ohne Drehstab-
Stabilisator.

Vorderradaufhdngung — BMW 2002
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Vorspur in Normallage* 11 mm
Radsturz in Normallage* 0° 30" + 30’
Nachlauf 4° + 30’

Spreizung 8° 30’

Spurdifferenzwinkel bei 20° Radeinschlag
des Innenrades 1°

GroBter Radeinschlag
Innenrad 42°
AuBenrad 34~

Hinterradaufhdngung: EMW 2002

Unabhangig gefederte Rader, Radfuh-
rung an schrag gelagerten Langslenkern
mit wartungsfreien Gummilagern.
Deltaformiger Kastentrager fur Langs-
lenker und Hinterachsgetriebe an vier
Punkten in Gummilagern mit der Karos-
serie verschraubt.

Schraubenfedern mit Gummi-Zusatzfe-
dern, 190 mm Federweg, doppeltwirken-
de hydraulische TeleskopstoBdampfer.
Drehstab-Stabilisator mit wartungsfreien
Gummilagern.

Hinterradaufthdngung: BMW 1600

Wie BMW 2002, jedoch ohne Drehstab-
Stabilisator.

Vorspur in Normallage® 1,5 = 1,5 mm

Radsturz in Normallage* 2° = 20" negativ

* Normallage: Fahrzeug mit 3 Parsonen
(= 3x65 kg) plus Gepéck (30 kg) belastet.

Vorderradaufh&ngung — BMW 1600
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Lenkung

ZF-Gemmer-Lenkung mit Globoid-
Schnecke und Zahnrolle
Ubersetzungsverhéltnis 15,5 : 1
Gesamtiibersetzung 17,58 : 1
Spurstange dreiteilig

Stahischeibenrader
Tiefbettfelge 4'/2J x 13

Bereifung: BMW 2002
Glrtelreifen 165 SR 13, mit Schlauch

Dyn. Reifenhalbmesser 287 mm

Bereifung: BMW 1600
6.00 S 13 schlauchlos

Dyn. Reifenhalbmesser 288 mm
Sonderausristung:

Gurtelreifen 165 SR 13, mit Schlauch.

Hinterradaufhdngung — BMW 2002
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Hinterradaufhdngung — BMW 1600
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BREMSEN

FuBbremse: BMW 2002

Hydraulische Vierradbremse mit Brems-
kraftverstarker, Hauptbremszylinder-An-
ordnung im Motorraum, Zylinderdurch-
messer 20,64 mm, Ausgleichsbehalter
(durchsichtig) im Motorraum.

FuBbremse: BMW 1600

Hydraulische Vierradbremse, Haupt-
bremszylinder-Anordnung im Motorraum,
Zylinderdurchmesser 19,05 mm, Aus-
gleichbehalter (durchsichtig) im Motor-
raum.

vorn

Festsattel-Scheibenbremse mit automa-
tischer Nachstellung

Bremsscheiben @ 240 mm
Radzylinder @ 48 mm

hinten

Trommelbremse mit selbstzentrierenden
Gleitbacken

Radzylinder

@ 17,46 mm

@ 15,87 mm (BMW 2002)
Bremstrommel

@200 mm

@ 230 mm (BMW 2002)
Bremsbelagbreite

40 mm

Handbremse

Mechanisch auf die Hinterrader wirkend.
Nachstelleinrichtung am Handbrems-
hebel unter der Gummikappe, Seilzug fir
jedes Hinterrad gesondert einstellbar.

Bremsweg

Die beste Bremse kann im Fahrbetrieb
nur soweit wirksam sein, wie es die Haf-
tung zwischen Reifen und Fahrbahn zu-
laBt. Wie aus dem Schaubild (Seite 71)
zu ersehen ist, betrdgt zum Beispiel die
groBtmogliche Verzogerung eines Fahr-
zeuges auf Glatteis nur etwa 1,5 m/sek?.

Das bedeutet, daB sich die Fahrge-
schwindigkeit in einer Sekunde nur um
1,5 m/sek (= 5,4 km/h) verringern 14Bt.
Sie bekadmen also beispielsweise lhren
Wagen bei einer Geschwindigkeit von
54 km/h erst nach zehn Sekunden zum
Stehen — das entspricht in dem gezeig-
ten Diagramm einen Weg von fast 100 m.

Die unterste Kurve (1,5 m/sek? zeigt
lhnen den Bremsweg in Abhéngigkeit
von der Fahrgeschwindigkeit unter die-
sen Bedingungen.

Im Gegensatz dazu gibt die oberste
Kurve (8 m/sek?) die im allgemeinen un-
ter glnstigsten Bedingungen erreich-
baren klrzesten Bremswege an.

Die mittlere Kurve (4,5 m/sek?) gilt fiir
an sich griffige, aber nasse StraBen und
stellt einen Mittelwert dar, der im all-
taglichen Fahrbetrieb bei normaler
Bremsung auch fir trockene StraBen als
Richtwert genommen werden kann.

Die angegebenen Werte kdnnen je nach
Zustand der Bremse, der Reifenprofile
oder der Fahrbahnoberflache noch nach
oben oder unten abweichen.

Bei der Lange des dargestellten Brems-
weges wurde bereits der Weganteil »S«
innerhalb einer =»Schrecksekunde« be-
ricksichtigt.

Die beste Bremswirkung erzielt man be-
kanntlich nicht mit blockierten, sondern
mit gerade noch rollenden Radern.

Blockierende Rader sind geféhrlich, weil
rutschende Vorderrader sich nicht mehr
lenken lassen, und rutschende Hinterra-
der zum Ausbrechen und Schleudern
des Wagens flhren kénnen.
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AUFBAU

Mittragender Ganzstahl-Karosseriekor-
per mit Bodengruppe zu besonders ver-
windungssteifer Einheit verschweiBt.
Zwei Tiaren und Motorhaube vorn an-
geschlagen.

Gepackraum Inhalt ca. 450 Liter
Kraftstoffbehalter Inhalt 46 Liter

Heizung und Liiftung
Frischluft-Heizungsanlage mit HeiBwas-
ser-Wérmetauscher und zweistufigem
Axialgebldse. Insgesamt 6 Ausstromdu-
sen flir Frontscheibe, Seitenscheiben und
FuBraum. Luftaustritt aus dem Fahrgast-
raum durch Schlitze oberhalb der Heck-
scheibe (nur bei Fahrzeugen ohne Stahl-
kurbeldach) tber Offnungen in den hin-
teren Dachsaulen (unter dem Koffer-
raumdeckel).

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie 12V, 44 Ah (BMW 2002)
12 V, 36 Ah (BMW 1600)

Ziindspule Bosch K12V (BMW 2002)
Bosch TE 12 V (BMW 1600)

Ziindverteiler Bosch IUR 4 (BMW 2002)
Bosch JFUR 4 (BMW 1600)

Ziindzeitpunkt 3 vor OT
Einstellung nur bei stehendem, kaltem
Motor (max. 35” C Wassertemperatur).

Ziindfolge 1-3—-4-2
Unterbrecher-SchlieBwinkel 60~
Unterbrecherkontakt-Abstand 0,4 mm
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Zundverstellung
durch Fliehkraft und Unterdruck

Fliehkraftverstellung BMW 2002

Beginn bei ca. 800 U/min
Ende bei ca. 2400 U/min
max. Verstellbereich 37 KW

Fliehkraftverstellung BMW 1600

Beginn bei ca. 800 U/min
Ende bei ca. 3800 U/min
max. Verstellbereich 41° KW

Unterdruckverstellung

Beginn bei ca, 115 mm QS
Ende beica. 210 mm QS
max. Verstellbereich 10° KW

Drehstrom-Generator
BoschK1—14V 35 A 20

Spannungsregler

Bosch ADN 1/14 V (BMW 2002)
Bosch AD 1/14 V (BMW 1600)

Anlasser

Bosch GF (R) 12V 1 PS (BMW 2002)
Bosch EF (R) 12V 0,8 PS (EMW 1600)

Zindkerzen

Beru 200/14/3 A } Elektrodenabstand

Bosch W 200 T 30 0.6--0.1 mm

Champion N9 Y

Bei uberwiegendem Kurzstreckenbetrieb
sowie stark verbleitem Kraftstoff:

Bosch W215 P 21*

Elektrodenabstand 0,35 mm

* Zundkerzen mit Platin-Elektroden
(auch fur Autobahnfahrt).

Scheinwerfer

mit asymmetrischem Abblendlicht und
Stand- bzw. Parklicht

Lichtaustritt 1770 mm

Glihlampen 12V
siehe Seite 35—37

Sicherungskasten
im Motorraum links, sechspolig.
Verzeichnis der Sicherungen s. Seite 35

Zigarrenanziinder-Steckfassung

im Armaturenbrett

auch als Steckdose fiir Handlampe, Ra-
sierapparat mit genormtem Stecker bis
Zu 50 Watt bei 12 Volt

Scheibenwaschautomatik

Elektrische Zahnradpumpe mit Verzége-
rungsrelais, betatigt durch Tippkontakt
am Blinkerhebel

Signalhorn

in gunstiger Schallrichtung schmutz-
geschitzt hinter dem Kihlergrill ein-
gebaut.

MASSE UND GEWICHTE
BMW 2002 und BMW 1600

Lénge 4230 mm
Breite 1590 mm
Hohe (unbelastet) 1410 mm
Radstand 2500 mm
Bodenfreiheit (belastet) 160 mm

Vordere Uberhanglédnge
Hintere Uberhanglédnge
Spurweite vorn
Spurweite hinten
Kleinster Spurkreis @

Kleinster Wendekreis @

Fahrzeuggewicht leer
(fahrfertig, vollgetankt)

Zulassiges Gesamtgewicht

Zulassige Achslast vorn

Zuldssige Achslast hinten

Zuldssige Anhangelast

ohne Bremse
mit Bremse

Zulassige Dachlast

720 mm
1010 mm
1330 mm
1330 mm
9,60 m

10,40 m

940 kg
920 kg*

1340 kg
1320 kg*

650 kg

720 kg
700 kg*

500 kg
1200 kg

75 kg

(vollbeladen dirfen die zuldssigen Achs-
lasten nicht Uberschritten werden.)

* BMW 1600
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FAHRLEISTUNGEN

BMW 2002 BMW 1600
Héchstgeschwindigkeit 170 km/h 160 km/h
Maximales Steigvermdgen
im 1. Gang 76°%0 65 %0
im 2. Gang 33% 30 %
im 3. Gang 19%, 18 %0
im 4. Gang 13% 12%,
Beschleunigung
BMW 2002 EMW 1600
Gang km/h sek Gang km/h sek
—2. 0— 50 3,8 —2. 0— 50 4,5
—2. 0— 80 7.3 —3. 0— 80 9,0
-3 0—-100 10,9 —3. 0—-100 13,3
-3, 0—-120 15,4 —4, 0-120 19.4
—4, 0—140 22,0 —4, 0—-140 29,7

Stehender Kilometer in
Dabei erreichte

Durchschnittsgeschwindigkeit

Endgeschwindigkeit

BMW 2002 BMW 1600

32,4 sek 35,0 sek
111 km/h 103 km/h
159 km/h 147 km/h

Geschwindigkeit (km/h)

160

140

3

8

&

3

Beschleunigung mit Durchschalten

|

BMW 2002

10

—-——'—

20

30

40

Beschleunigungszeit (sek)

50
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Motor

Zylinderkopfschrauben
Kurbelwellen-
Riemenscheibe
Wasserpumpen-
Riemenscheibe
Tragbiigel am Motor
Muttern am Gummilager

Getriebe
Befestigung am Motor

Vorderachse
FederbeinstoBdampfer,

Mitte oben
FederbeinstoBdampfer,

Stitzlager
Spurstangenhebel

an Achsschenkel
Fluhrungsgelenk

am Spurstangenhebel
Vorderachstrager

am Motortrager
Querlenker

am Vorderachstrager

und Vorderachstrager

Hinterachse

Quertrager

am Karosserieboden
Hinterachsgehause

am Quertrager
Hinterachsgetriebe

am Achstrager
Hinterachstrager

am Karosserieboden
Schubstrebe

am Karosserieboden

7.0 £ 0,2 mkp
14 mkp

4 mkp
4.7 mkp
2,5 mkp

2,5 mkp (M 8)
4,7 mkp (M 10)

8 mkp
2,5 mkp
2,5 mkp
7 mkp
4,7 mkp

15 mkp*
Zugstrebe am Querlenker
6 mkp®

4.5 mkp
4,5 mkp

9 mkp

12 mkp

4,5 mkp

Langslenker

am Achstrager 7,5 mkp”
StoBdampfer unten 4,5 mkp®
Abtriebswellen

am Mitnehmerflansch 3 mkp
Abtriebswelle

an Hinterachswelle 3 mkp
Gelenkwelle

am Getriebeflansch 4.5 mkp
Gummilager

am Hinterachstrager 4,5 mkp
Gummikupplung 4,5 mkp
Hinterachswellen-

Kronenmutter 30 +5 mkp
Stutzlager

an Achstrager 4,5 mkp
Lenkung
Befestigungsmutter

fir Lenkrad 5,5 + 0,5 mkp
Gelenkscheiben-

befestigung 1,9 mkp
Gelenkflansch-

befestigung 2,5 mkp
Lenkhebel

am Lenkgetriebe 14 mkp
Spurstangen-

Kronenmutter 3,5 mkp
Lenkgetriebe

am Vorderachstrager 4,7 mkp
Spurstangen-

klemmschrauben 2.5 mkp
Bremsen
Bremsscheibe

an Radnabe 6 mkp
Festsattel

am Achsschenkel 9,5 mkp
Radmuttern 9 mkp

* Normallage: Fahrzeug mit 3 Personen
(= 3 x 65 kg) plus Gepack (30 kg) belastet.
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Erléuterungen 1. Kraftstoff-Einflillstutzen Marken-Superkraftstoff
ZUum SChmlerp|aﬂ 2. Kuhler-Einfillstutzen sauberes, kalkarmes Wasser mit
(WasserablaBstellen: am Kihler un- a) im Sommer Korrosionsschutzmittel
ten links, am Motorblock rechts hinten b) im Winter Gefrierschutzmittel
3. Motorendl-Einflillstutzen & Marken-HD-OI fiir Ottomotoren

SAE 30 bei AuBentemperaturen
uber 0° C, SAE 10 W 30 unter 0° C

$ Zeichen flir Olwechsel
4. Kraftstoffpumpen-Feinsieb f#f Zeichen fur Filterreinigung
5. Batterie I Destilliertes Wasser
6. Motorenolfilter & Zeichen fiir Filterwechsel
7. Ansaugluftfilter #t Zeichen fiir Filterreinigung
) & Zeichen fur Filterwechsel
8. Mot . aii i
Wichtiger Hinweis otorendlmeBstab 0 Olstand regelmagig prifen
fir die Pflegedienststation 9. Lenkgetriebe (Dauerfiillung) 4 Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90
Aufnah kte fiir Einstempel 3 10. Ausgleichbehalter fur Brems-
Sl ST hydraulik + Blaue ATE-Bremsfliissigkeit
4 Aufnahmepunkten: 11. Radlager (Kontrolle alle 60000 km) A Marken-Mehrzweck-Abschmierfett
AuBen unter dem Karosseriefalz Tropfpunkt 180° C
direkt neben den Verstarkungen 12. Olschmiernippel fir Zindverteiler- € Marken-HD-OI wie fir Motor
;l;'g'er:r'ﬁﬁtzeﬂ des Bordwagen- welle (iibrige Schmierstellen s. S. 48)
A _ 13. Getriebe ® Marken-Getriebedl SAE 80
3 Aufnahmepunkten: , . (Olwechsel alle 24 000 km)
Vorn (etwa in Flucht mit der Tr- ; : ; . =
vorderkante) unter den 2 Holmen 14, Abtriebswellen-Schiebegelenke 4 Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90
Hinten in der Mitte des V-f&rmi- bei wartungsfreien Abtriebswellen)
gen Kastentragers, nahe dem 15. Hinterachsgetriebe 4 Marken-Hypoid-Getriebed! SAE 90
Gelenkwellenflansch. ' T . :
16. Schmiernippel der Abtriebswellen A Marken-Mehrzweck-Abschmierfett
(entfallt bei wartungsfreien Abtriebs- Tropfpunkt 180° C

Achtung! Nicht direkt unter dem Hinter-

achsgetriebe aufbocken. wellen)
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Erlauterungen zum
elektrischen Schaltplan

Leitungskennzeichnung
1,5 GN
Querschnitt (mm?) | Farbe

BL = blau RT = rot
BR = braun SW = schwarz
GE = gelb VI = violett
GN = griin WS = weiB
GR = grau

1 Blinkleuchte vorn rechts

2 Scheinwerfer rechts mit Standlicht
4 Scheinwerfer links mit Standlicht
5 Blinkleuchte vorn links

6 Drehstrom-Generator

7 Spannungsregler

8 Zundverteiler

9 Anlasser
10 Batterie

11
12
13
14

15
16
17
18
19
20

21
22
23
24
25

26
27
28

Bremslichtschalter
Zundspule
Oldruckschalter

Geber fur Kihlwassertemperatur-

anzeige
Sicherungskasten
Scheibenwascherpumpe
Scheibenwischermotor
Verzogerungsrelais
Geblasemotor
ZundanlaBschalter
Schaltstellungen:

| Halt

Il Garage
Il Fahrt
IV Start
Scheinwerferlichtschalter
Zigarrenanzunder und Steckdose
Scheibenwischerschalter
Geblaseschalter

Blink-, Parklicht- und
Scheibenwascherschalter

Abblendschalter mit Lichthupe
Signalknopf

Instrumententrager

a) Skalenbeleuchtung

b) Ladekontrolle (rot)

c) Oldruckkontrolle (orange)

d) Fernlichtkontrolle (blau)

e) Blinkerkontrolle (griin)

f) Kuhlwassertemperaturanzeige
g) Kraftstoffanzeige

29

30
31
32
33
34
35
36

37

38
39
40
41

h) SteckanschluB, 12-polig
k) SteckanschluB, 3-polig (Zeituhr)

[} SteckanschluB, 3-polig
(Drehzahlmesser)

m) Geschwindigkeitsmesser

n) Zeituhr

AnschluBstecker zum
Instrumententrager

Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer
Blinkgeber

Turkontaktschalter rechts
Innenraumleuchte
Turkontaktschalter links

Geber fiir Kraftstoffanzeige
Heckleuchte rechts

A Riuckfahrscheinwerfer
B SchluBleuchte

C Blinkleuchte

D Bremsleuchte

Heckleuchte links

A Ruckfahrscheinwerfer
B SchluBleuchte

C Blinkleuchte

D Bremsleuchte

Kennzeichenbeleuchtung
Fanfare rechts

Fanfare links
Fanfarenrelais
Flachsteckverbinder
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Erlauterungen zum
elektrischen Schaltplan

Leitungskennzeichnung

1,5 GN
Querschnitt (mm?) | | Farbe
BL = blau RT = rot
BR = braun SW = schwarz
GE = gelb VI = violett
GN = griin WS = weiB
GR = grau

—t

- O © 00~ O U & Wk =

Blinkleuchte vorn rechts
Scheinwerfer rechts mit Standlicht
Horn

Scheinwerfer links mit Standlicht
Blinkleuchte vorn links
Drehstrom-Generator
Spannungsregler

Zundverteiler

Anlasser

Batterie

Bremslichtschalter

12
13
14

15
16
17
18
19
20

21
22
23
24
25

26
27
28

Zundspule
Oldruckschalter

Geber flur Kihlwassertemperatur-
anzeige

Sicherungskasten
Scheibenwascherpumpe
Scheibenwischermotor
Verzogerungsrelais
Geblasemotor
ZundanlaBschalter

Schaltstellungen:
| Halt

Il Garage

[l Fahrt

IV Start

Scheinwerferlichtschalter
Zigarrenanzunder und Steckdose
Scheibenwischerschalter
Geblaseschalter

Blink-, Parklicht- und
Scheibenwascherschalter

Abblendschalter mit Lichthupe
Signalspange
Instrumententrager

a) Skalenbeleuchtung

b) Ladekontrolle (rot)

c) Oldruckkontrolle (orange)

d) Fernlichtkontrolle (blau)

e) Blinkerkontrolle (griin)

f) Kuhlwassertemperaturanzeige
g) Kraftstoffanzeige

29

30
31
32
33
34
35
36

37

38

h) SteckanschluB, 12-polig
k) SteckanschluB, 3-polig (Zeituhr)

|) SteckanschluB, 3-polig
(Drehzahlmesser)

m) Geschwindigkeitsmesser

n) Zeituhr

AnschluBstecker zum
Instrumententrager

Schalter flir Riickfahrscheinwerfer
Blinkgeber

Turkontaktschalter rechts
Innenraumleuchte
Turkontaktschalter links

Geber fir Kraftstoffanzeige
Heckleuchte rechts

A Rulckfahrscheinwerfer
B SchluBleuchte

C Blinkleuchte

D Bremsleuchte

Heckleuchte links

A Ruckfahrscheinwerfer
B SchluBleuchte

C Blinkleuchte

D Bremsleuchte

Kennzeichenbeleuchtung

Flachsteckverbinder



Elektrischer Schaltplan BMW 1600
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82 BMW Austauschdienst

Auch das muf3
sein.

ORIGINAL
BMW |
AUSTAUSCH

Im Austausch
wirtschaftlicher!

Hatder Kilometerzahler einmal die 5 Stel-
len durchlaufen und beginnt wieder mit
Null, so heiBt es, dem technischen Zu-
stand des Fahrzeuges mehr Aufmerk-
samkeit zu schenken.

Ihr BMW hat Ihnen dann schon tausende
von Kilometern treue Dienste geleistet.
Tausende von Kilometern in Hochlei-
stungsform und -beanspruchung gehen
natdrlich auch an dem besten Material
nicht spurlos vorbei.

Aber keine Sorge!

Im Bereich der VerschleiBteile haben wir
auch daran gedacht und halten ein gro-
Bes Programm an Original BMW Aus-
tauschteilen, die sich durch Qualitat und
Preiswurdigkeit auszeichnen, flr lhren
BMW bereit.

Das sollte man vom
BMW Austauschdienst wissen:

Original BMW Austauschteile entspre-
chen in ihrer Funktion, Leistung und
Qualitat den vergleichbaren MNeuteilen
und sind trotzdem wesentlich preisgln-
stiger. Im BMW Austauschdienst werden
Aggregate und Teile nach den gleichen
Prifbedingungen und Qualitdtsnormen
wie Neuteile hergestellt, und zwar aus

den nach modernsten Arbeitsmethoden
aufbereiteten, angelieferten Teilen und
einer groBen Anzahl Neuteilen.

Besonderem VerschleiB unterliegende
Teile, wie Kolben, Zindkerzen, Kugel-,
Kegel- und Rollenlager sowie Dichtun-
gen, Schrauben und Muttern werden
selbstverstandlich erneuert.

DafB die Aggregate an dem technischen
ModernisierungsprozeB ohne zusétzliche
Mehrkosten teilnehmen, gibt lhnen eine
weitere Sicherheit und Werterhaltung
lhres BMW Fahrzeuges.

Auch bei Original BMW Austauschteilen
gelten die gleichen Garantiebestimmun-
gen wie bei Neuteilen.

Dazu die kurze Reparaturzeit betrachtet,
ergibt fir Sie ein Optimum an Wirtschaft-
lichkeit.

Das Motto des BMW Austauschdienstes
lautet daher: =Im Preis niedrig, in der
Qualitat hoch und sofort fur Sie verflg-
bar, «

Unsere besondere Leistung:

Wir flhren nur vollstandige, also einbau-
fertige und mit allen Aggregaten ausge-
stattete, betriebsbereite Austauschmoto-
ren.




BMW Austauschdienst &3

BMW Austauschprogramm fiir die Fahrzeuge der NEUEN KLASSE

— Austauschpreis

— - Neuteilpreis

Motor

Getriebe

Hinterachsgetriebe

Kardanwelle

Kurbelwelle

Kupplungs-Druckplatte

Kupplungs-Mitnehmerscheibe

Vergaser N B T T sy v

Abtriebswelle

Wasserpumpe T e e e e BTl -

StoBdampfer

FederbeinstoBdampfer

Lichtmaschine

Zundverteiler

Scheibenwischermotor

Anlasser S s N A P2

/o vom Neuteilpreis 0 10 20 30 4u 50 &0 70 80 50 100



84 Stichwortverzeichnis

Stichwortverzeichnis

Abblendlicht 36, 78, 80
Abblendschalter 8, 10, 78, 80
Abschleppen 33
Abschlepposen 32, 33
Abschmieren 47,76 77
Abstellen des Motors 21
Achslast 72

Anhangelast 72

Anlassen 21

Anlasser 72
Ansauggerduschdampfer 51, 62
Ansaugluft-Vorwédrmung 29, 55
Anzinder 16, 72, 78, 80
Anzugsdrehmomente 75
Armaturen 8, 78, 80

Ascher 8, 16

Aufnahmepunkte fiir Hebeblihne 76
Auslandsreisen 27

Batterie 29, 50, 51, 71, 78, 80
Beliftung 19

Benzinpumpe 51, 62
Bereifung 67, 89
Beschleunigung 74
Blinkerhebel 8, 11, 78, 80
Blinkerkontrolle 8, 11, 78, 80
Blinklicht 15, 35, 78, 80
Bodenfreiheit 72
Bordwerkzeug 31

Breite 72

Bremsen 70
Bremsfllssigkeit 47, 76
Bremsleuchte 15, 78, 80
Bremsnachstellung 56
Bremsweg 70, 71

Chrompflege 29, 41
Chromschutzmittel 29

Dachlast 72

Dauerdrehzahl 60

Drehmoment 60

Drehmomentdiagramm 64

Drehstrom-Generator 72, 78, 80

Drehzahl-Geschwindigkeits-
Diagramm 69

Einfahrhinweise flir Bremsanlage 23
Einfahrregeln 23

Elektrische Anlage 71, 72
Elektrischer Schaltplan 78—81
EntlUftung 19

Fahrgestell-Nummer 6

Fahrtips 26, 27

Felgen 67

Fernlicht 36, 78, 80

Fernlicht, Kontrolleuchte 14, 78, 80
Flecken 41

Flllmengen 45, 46, 47, 48, 89

Geblase 19, 78, 80

Geblase, Zugschalter 8, 19, 78, 80
Gefrierschutzmittel 29
Gelenkwelle 64

Generator 72, 78, 80
Gepackraum 71

Geschwindigkeit — Motordrehzahl 69
Geschwindigkeitsmesser 8, 35
Getriebe 64

Getriebe, Flllmenge 46, 89
Getriebe, Olsorte 46, 89
Getriebe, Olwechsel 46

Getriebe, Schaltschema 15
Getriebe, Ubersetzungen 63
Gluhlampen 35, 36, 37, 78, 80
Glrtelreifen 67, 89

Gummiteile 29, 41



Stichwortverzeichnis 85

Handbremse 15

Handbremse, nachstellen 56
Handschuhkasten 8, 13
Heckleuchten 15, 36, 78, 80

Heizung 18, 71,78, 80
Hinterachsantrieb, Olwechsel 46, 88
Hinterachsantrieb, Ubersetzung 65
Hochstdrehzahl, zulassige 60
Hochstgeschwindigkeit, zulassige 23, 74
Hubraum 60

Hupe 8, 13, 72, 78, 80

Innenraumleuchte 37, 78, 80
Innenrickblickspiegel 8
Instrumentenbeleuchtung 8, 10, 78, 80

Kaltstartzugknopf (Choke) 8, 21
Karosserie-InnenmaBe 73
Keilriemen 55, 89
Kennzeichenleuchte 37, 78, 80
KofferraumschloB 7
Kolben 60
Kombi-Instrument 8, 14, 36, 78, 80
Konservierung, Wagenunterseite 29
Kraftstoff 25, 76, 89
Kraftstoff, Anzeige 8, 14, 15
Kraftstoff, Behalterinhalt 71, 89
Kraftstoff, Einflllstutzen 15, 76
Kraftstoff-Filter 51, 62
Kraftstoffpoumpe 51, 62
Kraftstoffreserve 15
Kraftstoffverbrauch 25, 62
Kreuzgelenke der Abtriebs-
wellen 47,76
KihlerverschluB 50
Kiihlsystem 49, 50, 64, 82
Kihlsystem, Auffillen 50
Kluhlsystem, Inhalt 50, 89
Kihlwasserthermometer 8, 14

Kihlwasserthermostat 63
Kunstleder 41

Kupplung 63
Kupplungsspiel 49
Kurbelwelle 60

Lackpflege 41

Ladestrom-Kontrolleuchte 8, 14,
21,78, 80

Lange 72

Lampen auswechseln 35, 36, 37

Laufrdder, Austausch 49

Laufrader, auswuchten 42

Leistung 60, 64

Leistungsdiagramm 64

Lenkung 67

Lenkgetriebe, Olfullung 47, 76, 89

LenkschloB 8, 78, 80

Lichthupe 8, 10, 78, 80

Luftung 71

Luftfiltereinsatze 51, 61, 76

MaBe 72
Motorhaubenverschlul3 8, 13
Motornummer 6
Motorendlverbrauch 26, 61
Motorenélwechsel 45

Normverbrauch 25, 62

Oldruck-Kontrolleuchte 8, 14, 21, 78, 80

Oleinflllstutzen fir Motor 26
Olfilter 45, 61

OlmeBstab 26

Olsorten 45, 76
Olstandskontrolle 26, 45, 46, 47
Olverbrauch 26, 61

Olzuséatze 26

Oktanzah!| 25

Pannenhilfe 32, 33
Parken 29

Parkleuchten 11, 36, 78, 80
Pflege 41

Pflegedienst 41—44
Polklemmen 51
Prufsteuerzeiten 61

Radeinschlag 66
Radlager, Schmierung 47
Radstand 72

Radsturz 65

Radwechsel 31

Rader auswuchten 49
Reifen 67, 89
Reifenluftdruck 89
Reserverad 31
Ruckfahrscheinwerfer 15

Saurestand 50

Schaltschema 15

Scheibenwaschautomatik 8, 11, 12, 29,
72,78, 80

Scheibenwischerblatter 41

Scheibenwischerschalter 8, 78, 80

Scheinwerfer 35, 36, 67, 78, 80

Scheinwerfer einstellen 37, 38, 39

Scheinwerfer, Lichtschalter 8, 10, 78, 80

Schiebegelenke, Clfiillung 76, 89

Schlbsser 7, 29

Schliissel 6

SchluBleuchte 15, 36, 78, 80

Schmierplan 76, 77

Schneeketten 29

Seitenscheibenbeliftung 8

Service 42—44

Service-Heft 42

Sicherheitsgurte 17

Sicherungen 35, 78, 80



86 Stichwortverzeichnis

Signalhorner 13, 72, 78, 80 Wartung 41
Signalknopf 8, 78 Wartungsarbeiten, Beschreibung 44-—57
Signalspange 8, 80 WeiBwandreifen 41
Sitzverstellung 17 Wendekreis 72
Spannungsregler 72, 78, 80 Winterbetrieb 29
Spreizung 66 Winterreifen 29, 89
Spurdifferenzwinkel 66 Wirtschaftlichkeit 25
Spurkreis 72 Wischerarm 33
Spurstangengelenke 67 Wischerblatt 33
Spurweite 72
Standlicht 36, 78, 80 Zeituhr 8, 13, 35, 78, 80
Steckdose 8, 16, 72, 78, 80 Zigarrenanziinder 8, 16, 78, 80
Steigvermogen 74 ZindanlaBschalter 8, 10, 78, 80
Steuerzeiten 61 Ziundfolge 54, 71

Zundkerzen 72, 89
Tachometer 8 Zindkerzen, Elektrodenabstand 52, 89
Tageskilometerzahler 13 Zundkerzen, Wechsel 52
Technische Daten 60-75 Zundspule 71, 78, 80
Teerflecken 41 Zundverstellung 72
Thermostat 63 Zundverteiler 71, 78, 80
Turschldsser 7 Zundverteiler, Schmierung 48
Typenschild 6 Zundzeitpunkt 53, 71, 89
| Zundzeitpunkt, Markierung 53
Uberhang 72 Zylinderblock 60
Unterbodenschutz 29 Zylinderkopf 60
Unterbrecherabstand 52, 71, 89 Zylinderkopfschrauben

nachziehen 42, 43
Ventile 60
Ventilspiel 54, 55, 61, 89
Verdichtungsverhéltnis 60
Vergaser 57, 62
Vergasereinstellung 62
Verteiler, Schmierung 48
Vorderradaufhangung 65, 66
Vordersitz-Verstellung 17
Vorspur 65

Wagenheber 31
Wagenwésche 41
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Auf einen Blick

Reifenluftdruck in atl bei kalten Reifen
(bei warmen Reifen jeweils um 0,3 atu
mehr):

Normalreifen 6.00 S 13
Belastung

Bis 4 Personen 1,7 1.7
5 Personen und Gepack 1T 1,9
Fir Autobahn jeweils um 0,2 ati mehr.

Giirtelreifen 165 SR 13
Belastung

Bis 4 Personen 1.8 1,8
5 Personen und Gepack 1,8 2,0

Fir Sportfahrten gelten besondere Vor-
schriften!

vorn hinten

vorn hinten

Winter- und Eisreifen (Normalreifen)
Belastung vorn hinten

Bis 4 Personen 1.9 1,9
5 Personen und Gepack 1.9 2.1

Bei Glrtelreifen jeweils um 0,2 atl mehr.

Ziindkerzen
Beru 200/14/3 A Elektrodenabstand
0,6+ 0,1 mm

i

Bosch W 200 T 30
Champion N9 Y

Bei liberwiegendem Kurzstreckenbetrieb
sowie stark verbleitem Kraftstoff:

Bosch W 215 P 21"

Elektrodenabstand 0,35 mm

* Zindkerzen mit Platin-Elektroden
(auch fur Autobahnfahrt).

Unterbrecherkontaktabstand 0,4 mm
(SchlieBwinkel 60°)

Ziindzeitpunkt

bei stehendem, kaltem Motor:

3% vor OT

Ventilspiel bei kaltem Motor:

Ein- und AuslaB 0,15-0,20 mm

Keilriemen

wahlweise:
9.1x870
9.5x875 LA DIN 7753

Fillmengen
Kraftstoffbehalter 46 Liter Marken-Superkraftstoff
Kihlsystem einschlieBlich Heizung 7 Liter sauberes, kalkarmes Wasser mit:
a) im Sommer Korrosionsschutzmittel
b) im Winter Gefrierschutzmittel
Motor 4 Liter Marken-HD-OI fiir Ottomotoren

0,25 Liter bei Olfilterwechsel

SAE 30 bei AuBentemperaturen
Uber 0°C, SAE10W30 unter0“C

Schaltgetriebe

1 Liter

Marken-Getriebedl SAE 80

Hinterachsgetriebe
Abtriebswellen-Schiebegelenk (entfallt
bei wartungsfreien Abtriebswellen)
Lenkgetriebe

0.9 Liter
180 ccm je Gelenk

300 ccm (Oldauerfillung)

Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90
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