
Step‐by‐step directions for hard wiring a radar detector BMW X5 or X6 
 
I know that some people like to tap into the mirror assembly of their vehicle, but I have found that more 
difficult and riskier than just connecting my radar detector to a clean 12‐volt positive fuse location. 
While this set up is for an X5 and X6, I believe most of it will apply to many BMWs. 
 
Tools and supplies: 
2 conductor phone line ‐ (I prefer clear or silver) 
24‐gauge wire – 15 feet 
Fuse tap 
Wire strippers 
Soldering iron 
Heat shrink tubing or electrical tape 
Wire cutters 
10mm socket wrench 
Nylon pry bars 
12 volt meter/continuity checker 

 

 
                 

 
 
 
 
 
 

This will be the finished look at the windshield 
end. 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

While you can just use the phone cord, I 
prefer to work with the 24‐gauge wire for 
most of the run.  I began by carefully cutting 
the phone cord at about 2 feet and then 
soldering it to the 24‐gauge wire and 
protecting it with shrink wrap at the 
connection. 
 
 
 
 
 
 

 
 
It is absolutely imperative that you check and reconfirm 
your 12 V positive is on the right connecting point for 
your radar detector. In my case, I found that the 
connections were as shown in the picture below. And I 
used a continuity tester to check the ends of the 
stripped wire phone line to make sure my 24‐gauge wire 
have the proper polarity. Failure to get this right could 
significantly damage your radar connector, so check this 
for certainty before you connect the radar detector. 
Before making this final connection, I used a 12 V tester 
to confirm that the power points on my new plug were 
exactly the same as the factory provided power points 
from the cigarette lighter or 12 volt provided cable. 
 
 
 
 

 
 

 
Give yourself a fair amount of slack and 
tuck the telephone line cord into the 
headliner until you reach the airbag trim 
piece on the right‐hand side of the 
windshield. Using your fingers, push as 
much of the wire in as you can. 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 



 
Use the prybar to carefully lift the trim 
and push the remaining amount of 
wire in so that it is fully hidden. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

After pushing wire into this point, you will need to pull the rubber 
sealant trim back from the entire doorframe starting at the airbag 
trim at the top all the way to the airbag trim at the bottom. 
 
 
 
 
 
 
When you get the wire to this point, you can pull off more rubber 
trim and work your way down further, or you can use a non‐
metallic fish tape to get it to where you can reach it below the 
glovebox. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Below the glovebox is an access cover panel 
that has to be removed. This is accomplished 
by carefully turning two locking clips on the 
front and then pulling the panel free from the 
two mounting clips in the rear. This provides 
you access to a fuse box hidden by this panel. 
 
 
 
 

 
 

 
 
When the fuse box access panel is removed, you will 
see this 10 mm nut. I tinned the ground wire and 
connected it to this location. 
 
 
 

 
 
 
Here is my positive side with the tap soldered 
on and shrink wrapped. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
This is the fuse box panel you will be making your connection 
to. You can see where my fuse tap has been placed in an empty 
spot. You do need to have a fuse inserted as shown to get 
power to the tapped line. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 Some twist ties are added to keep the extra wire in place, and 
then a final check of the proper polarity is made. After this, just 
reinstall the lower panel. Carefully reinstall any of the removed 
rubber trim. 
 
Once this is all in place you should be good to go. 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
 
 
 


